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Zusammenfassung von DE19837618 
The unit Includes a map data memory, a location 
specifier, a region specifier, and a map scale 
specifier. A selector chooses a map from the data 
memory which covers the specified scale, place 
and region. Independent claims are also included 
for a map data processing system, and a map 
data processing apparatus. 
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3) «PR*»ngt die neuesten Kartendaten von ei- 
t£Z£fc r'n^'onsentrum (20) zum Aktualisieren von 
^ e f'^ d,e dem Speichermedium (5) gespeichert 

m,no .ih " da ^" d \i rCh ^Bben einer Auswahlbadin- 
gung uber eine Eingabeeinrichtung (13) aus Kartendaten- 
gruppen aus Die Auswahlbedingung JrnfaBt -o£ %l 
daten ri i r < . e, n (lSgrOBer ^ nd " MaSsta °". Nachdem Karten- 
wShi?^ 6 Z a ?. ge 9 ebene Bedingung erfullen, ausge- 
wah t a nd, aktual.s.ert die Steuereinrichtung (3) die aus- 

nuno^VH K T ndat r- Mft d8r vorstehenden Anord- 
telt H,r^ de ' n AUSVV ! hlVOr9an9 ve ^""^cht. Fernerarmtt- 
daln «S te o ere ! n " ChtU " 9 (3) in Fra 9 e komrnende Kandi- 
m .h f e '5 h U S d ,MaBstab ' (Standardwerte) und 
empfiehlt diese dam Benutzer durch Anzeigen derselben 

\JZ ef H nZB T <15) - Die in Fra 9 e kommenden Kandida 
ten werden derail ermittelt, daB das Gesamtvolumen 
ausgewahlte Kartendaten in ein vorbestimmtes Vo umen 
£n P Ur ^ Betra< r hte " der angezeigten in Fraga kommen" 
dan Kandidaten legt der Benutzer auf einfache Art und 
Weise geeignete Auswahlbedingungen fest. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft allgemein eine Kartendatenaus- 
wahl-Unterstutzungseinrichtung, und bezieht sich insbeson- 
dere auf eine Einrichtung, die einem Benutzer hilft, leichter 
gewunschte Kartendaten aus einer Kartendatengruppe aus- 
zuwahlen. Die Erfindung bezieht sich femer auf ein Karten- 
daten- Verarbeitungssys tern, welches die erfindungsgemaBe 
Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung umfaBt. 
Das Kartendaten-Verarbeitungssystem umfaBt ein Informa- 
tionszentrum und eine Terminaleinrichtung. Das Informati- 
onszentrum und die Terminaleinrichtung sind miteinander 
iiber eine Kommunikationseinrichtung verbunden, so daB 
das erstgenannte die neuesten Kartendaten an die letztge- 
nannte sendet. Unter Verwendung der neuesten Kartendaten 
aktualisiert die Terminaleinrichtung in ihr gespeicherte Kar- 
tendaten. 

Die Erfindung ist insbesondere anwendbar auf ein Kar- 
tendaten- Verarbeitungssy stem, bei dem eine Terminalein- 
richtung an einem sich bewegenden Korper angebracht ist. 
Nachstehend wird ein Fahrzeug als Beispiel eines sich be- 
wegenden Korpers herangezogen. 

Die Verwendung von Kartendaten innerhalb eines sich 
bewegenden Korpers wurde rnit der Verbreitung von Navi- 
gationssystemen popularer. Urn Kartendaten innerhalb eines 
Fahrzeugs zu verwenden, muB das Fahrzeug eine Kartenda- 
ten-Speichereinrichtung zum Speichem von Kartendaten 
mit sich fuhren. Kartendaten, die Bereiche um eine gegen- 
wartige Position oder Zielposition betreffen, werden durch 
die Einrichtung gelesen und angezeigt. In der Speicherein- 
richtung sind ferner Kartendaten gespeichert, die bei dem 
Suchen nach einer optimalen Route von der gegenwartigen 
Position zu der Zielposition und bei der Kartenubereinstim- 
mung zur Erfassen der genauen gegenwartigen Position zu 
verwenden sind. 

Eine herkommliche Kartendaten-Speichereinrichtung er- 
fordert vorwiegend ein Speichermedium mit groBer Kapazi- 
tat, wie beispielsweise eine CD-ROM, auf der feste Karten- 
daten gespeichert sind. Um die gespeicherten Daten zu ak- 
tualisieren, muB das komplette Medium ausgetauscht wer- 
den. 

Indessen wurden Datenkommunikationssysteme entwik- 
kelt. Bei dem am meisten ublichen System kommuniziert 
ein Fahrzeug mit einem Informationszentrum iiber eine 
Kommunikationseinrichtung. Typische Beispiele eines sol- 45 
chen Systems sind das Vehicle Information and Communi- 
cation System (VICS) und das intelligente Iransportsystem 
(ITS). 

Die Entwicklung eines solchen Datenkommunikationssy- 
stems begleitend wurde auch ein Kartendaten- Verarbei- 
tungssy stem (ein Wartungssystem) vorgeschlagen, bei dem 
fahrzeugseitig gehaltene Kartendaten unter Verwendung ei- 
ner Datenkommunikation aktualisiert werden. Im einzelnen 
umfaBt eine an einem Fahrzeug angebrachte Terminalein- 
richtung eine Lese/Schreib-Kartendaten-Speichereinrich- 
tung (Medium) und aktualisiert die in der Speichereinrich- 
tung gehaltenen Kartendaten unter Verwendung der neue- 
sten von einem Informationszentrum erhaltenen Kartenda- 
ten. Mit diesem System kann ein Benutzer auf die neuesten 
Kartendaten zugreifen, ohne eine CD-ROM auszutauschen. 
Ein Beispiel des vorstehenden Systems ist durch die japani- 
sche offengelegte Paten tanmeldung Nr. Hei 7-262493 offen- 
bart. 

Allgemein sind eine Anzahl von Karten in unterschiedli- 
chen reduzierten MaBstaben in einem solchen Kartendaten- 
Verarbeitungssystem verfiigbar. Es sind eine Anzahl unter- 
teilter kleinerer Ausschnittskarten fur jeden MaBstab vor- 
handen, so daB Kartendaten fur jede Ausschnitiskarte ge- 
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speichert sind. D. h., die Kartendaten-Speichereinrichtung 
speichert Kartendaten von Karten mit einem groBen Uber- 
deckungsbereich in der Form einer Sammiung von Aus- 
schnittskartendaten (einer Kartendatengruppe). 

In einem Kartendaten- AktualisierungsprozeB unter Ver- 
wendung einer Datenkommunikation werden ausschnitts- 
weise Kartendaten individuell verarbeitet. Dies ermoglicht 
vorteilhaft, nur gewunschte Ausschnittskartendaten zu ak- 
tualisieren, obwohl in einer Kartendaten-Speichereinrich- 
tung in nachteiliger Weise aktualisierte Kartendaten in ver- 
schiedenen Versionen ungeordnet gespeichert zuriickblei- 
ben. Es ist fur einen Benutzer schwierig, bedarfsweise in ei- 
nem solchen Zustand gespeicherte Kartendaten zu verwal- 
ten und zu aktualisieren, insbesondere wenn der Fahrzeug- 
fuhrer nicht wie ein Benutzer eines Vielzweck-Personal- 
computers gut mit der Datenverwaltung vertraut ist. Ferner 
kann die Verwaltung von Kartendaten eines groBen Volu- 
mens oder Datenumfangs durch Betatigen einer solchen 
Einrichtung, die vorwiegend in einem Fahrzeug mit be- 
grenzten Innenraum bereitgestellt ist, schwierig durchzufuh- 
ren sein. Unter Beriicksichtigung des Vorstehenden wird 
nicht bevorzugt, daB ein Benutzer gezwungen ist, einem 
komplizierten Ablauf zu folgen. Daher bestand der Wunsch 
nach einem einfacheren ProzeB zum Verwalten und Aktuali- 
sieren von Kartendaten. Andernfalls muB mit beispielsweise 
den folgenden Problemen gerechnet werden: 

(1) In einem Kartendaten- AktualisierungsprozeB muB ein 
Benutzer, um den Vorteil des individuellen Aktualisierens 
ausschnittsweiser Kartendaten zu nutzen, zu aktualisierende 
gewunschte Ausschnittskartendaten (Aktualisierungskar- 
tendaten) aus einer Kartendatengruppe auswahlen. Die aus- 
gewahlten Kartendaten werden in dem nachfolgenden Pro- 
zeB weiterverarbeitet bzw. diesem zugefuhrt. Um bei der 
Auswahl durch deruBenutzer zu helfen, ist eine Kartenda- 
tenauswahl-Unterstutzungseiririchtung bereitgestellt. Bei 
dieser Einrichtung werden dann, wenn ein Benutzer eine 
Auswahlbedingung (Parameter) angibt, Auswahlkartenda- 
ten, die dem Parameter entsprechen, aus einer in der Karten- 
daten-Speichereinrichtung, gespeicherten Kartendaten- 
gruppe ausgewahlt. Eine AuswaWbedingung muB eindeutig 
genug sein, um bestimmte Ausschnittskartendaten zu spezi- 
fizieren. 

Bei einer herkomrnlichen Einrichtung, wie beispielsweise 
der in der vorgenannten japanischen Offenlegungsschrift Nr. 
Hei 7-262493 offenbarten, muB ein Benutzer zumindest 
"Bereich" als Auswahlbedingung auswahlen. Infolgedessen 
gibt, um "Bereich" auszuwahlen, der Benutzer den Namen 
einer gewiinschten regionalen Einheit, wie beispielsweise 
eine Prafektur in Japan oder einen Staat oder eine Stadt in 
50 den Vereinigten Staaten, ein. 

Jedoch neigt, die Aktualisierung einer Karte betrachtend, 
ein Benutzer dazu, an eine Karte zu denken, die in Verbin- 
dung mit einem bestimmten Punkt zu aktualisieren ist. Bei- 
spielsweise kann er/sie wunschen, eine Karte von Bereichen 
um seine/ihre gegenwartige Position, sein/ihr Haus oder sei- 
ne/ihre Garage oder einen Zielort zu aktualisieren. Daher 
muB der Benutzer zuerst beurteilen, welcher Bereich oder 
welche regionale Einheit den bestimmten gedachten Punkt 
beinhaltet, uni den passenden "Bereich" anzugeben. Das 
Treffen einer solchen Entscheidung kann jedoch muhsam 
sein. Schlimmer noch der Benutzer kann nicht immer sicher 
einen korrekten Namen bzw. eine korrekte Bezeichnung ei- 
nes Bereichs oder einer regionalen Einheit, die einen be- 
stimmten Punkt beinhaltet, wissen. 

(ii) Die Angabe einer falschen Auswahlbedingung kann 
wahrscheinlich zu der Auswahl von Kartendaten fuhren, die 
ein zu groBes oder kleines Kartendatenvolumen aufweisen. 
Beispielsweise fuhrt die Angabe eines zu groBen Bereichs 
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dazu, daB Kartendaten mil einem zu groBen Volumen ausge- 
wahlt: werden, wahrend die Angabe eines zu kleinen Be- 
rachs dazu fiihrt, daB Kartendaten mit einem zu kleinen Vo- 
lumen ausgewahlt werden. Ein zu grofies Datenvolumen 
kann eine Verarbeitungslast, insbesondere eine Last fur die 
Kommumkation mit einem Informationszentrum, erhohen 
Es wird angemerkt, daB sich ein Fahrzeug in Bereichen mil 
TWln oder Uberfiihrungen fortbewegen kann. Ein solches 
hahrzeug kann aufgrund schlechter Kommunikations- bzw 
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- ~ -o — o — — ■ "lit ucgicii^ie z.eu ein 
der Lage sein, unter bevorzugten Bedingungen mit einem 
intormationszentrum zu kommunizieren, d. h. ohne Storun- 
gen durch beispielsweise ein Gebaude. Kartendaten mit ei- 
nem sehr groBen Datenvolumen konnen eine langere Zeit 
als eine solche begrenzte Zeit, die bevorzugte Kommunika- 
tionsbedmgungen gewahrleistet, zur vollstandigen Obertra- 
gung benotigen. Andererseits ist die Auswahl von Kartenda- 
ten mit einem zu kleinen Datenvolumen verlustbehaftet 
weil das Leistungsvermogen des Systems nicht vollstandig 
genutzt wird. 6 

Urn diese Probleme zu vermeiden, muB ein Benutzer eine 
Auswahlbedingung angeben, die zu der Auswahl von Kar- 
tendaten mit einem geeigneten Datenvolumen fiihrt Dies ie- 
doch ist fur einen Benutzer schwierig zu erreichen, da er/sie 
nicht ausreichend informiert sein kann, urn eine Entschei- 
dung hmsichtlich des Datenvolumens zu treffen. 

(in) Herkommlich gibt es fiir einen Benutzer keine Mog- 
hchkeit, den gegenwartigen Zustand hinsichtlich der Neu- 
heit von Kartendaten entsprechend einer Auswahlbedin- 
gung, die er/sie beabsichtigt, iiber eine Auswahl-Unterstut- 
zungseinnchtung einzugeben, zu kennen. D. h., es kann oft- 
mals ein Fall vorhanden sein, daB ausgewahlte Kartendaten 
bereits teilweise oder vollstandig aktualisiert worden sind 
££JE ^L h "" Che -^nd des Mangels an 



noch zu beschreibenden Ausfiihrungsbeispiel dieser Erfin- 

GemaB dieser Erfindung gibt ein Benutzer einen Orf 
eine BereichsgroBe und einen MaBstab an. In Ubereinstim- 
mung nut diesen drei Auswahlbedingungen (Parameter*) 
werden auszuwahlende Kartendaten spezifiziert. D h e Tn 

beinh^Lf f gebe f n Gr5Be ' der den a "g^benen Ort 
bemhaltet, wird spezifiziert, und Kartendaten einer Karte 

W - d - -g-ahlt.' 
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Auswahlbedingung anzugeben. 

Die Erfindung soil die vorgenannten Probleme losen 
Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine 
Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung bereitzu- 
stellen, die einem Benutzer hilft, auf einfache Art und Weise 
und zuverlassig gewunschte Kartendaten aus einer in einer 
Kartendaten-Speichereinrichtung gespeicherten Kartenda- 
tengruppe auszuwahlen. 

Darttber hinaus soil die Erfindung ein Kartendaten- Verar- 



sie glaubt, daB seine Kartendaten eine Aktualisierung erfor- 
dem, festlegen, und gibt diesen Punkt und andere Auswahl- 
bedingungen an. Mit anderen Worten ausgedriickt braucht 
der Benutzer keine miihsame Entscheidung dahingehend 

sTmtf pT, h K 0d l r WelchB rC g ionale Einheit «nen be-' 
summten Punkt bemhaltet, zu treffen. Anstelle dessen kann 

PnnS CnU ^ aU S der Grundla g e des gedachten bestimmten 
Punkte selbst auf einfache Art und Weise gewunschte Kar- 
tendaten auswahlen, ohne die Korrelation zwischen dem 

sssss? und dem *- umgebenden 

Dariiber hinaus ermittelt dann, wenn die Bereichsargabe- 
e nrich tung eine BereichsgroBe angibt, die MaBstabsargabe- 
einnchtung einen in Frage kommenden KartenmaBstab auf 
H^h h A gC ^^gebenen BereichsgroBe derart, daB 
durch die Auswahleinrichtung auszuwahlende Kartendaten 
ein vomeshmmtes Volumen haben. Der ermittelte in Frage 
kommende KartenmaBstab wird einem Benutzer vome- 
schlagen. Em "Datenvolumen" bedeutet das gesamte Daten- 
30 volumen einer Anzahl ausgewahlter Kartendaten "Em vor- 
bestimmter Wert" kann ein bestimmter Wert oder Bereich 

0 ^Tf m f Wifd das g esamte Datenvolumen aus- 
gewahlter Kartendaten in der Hauptsache in Abhangigkeit 
von einer Kartf»nKr*r^;^ c ™~ra~ _• ^ fe 6 
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Auswahlbedingung anzugeben. *' 35 J^.™ KartenbereichsgrSBe und einem KartenmaBstab 
n; 0 en i 11 j- _ ermittelt:. lm einzelnfn w-!>r.n oi^K i .- /• . , _ 
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ermittelt. . Im emzelnen kann sich bei einer festgelegten Be- 
reichsgroBe das gesamte Datenvolumen von auszuwahlen- 
den Kartendaten in Ubereinstimmung mit einem Karten- 
maBstab andern. Daher wird ein in Frage kommender MaB- 
stab derart festgelegt, daB auszuwahlende Kartendaten ein 
vorbestuumtes Datenvolumen haben. Der vorbestimmte in 
Frage kommende KartenmaBstab wird einem Benutzer vor- 
geschlagen. Fur diese Empfehlung kann dem Benutzer be- 
vorzugt em StandardmaBstab prasentiert werden Nach 



beitungssystem ^T^te^T^^™ 4S StandardmaBstab prasentiert w^ Nach 

auswahl-Unterstiitzungseinrichtungbeinhaltet ^ artendaten 45 ^toisnahme des in Frage kommenden MaBstabs kann 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch eine Karten- ^ten"^, ? paSsenden in Fra S e kommenden MaBstab 
datenauswahl-Unterstutzungseinrichtung gemaB PatemS- ' vorangehend angegebene BereichsgroBe 

spruch 1, ein Kartendaten- Verarbeitungssystem gemaB Pa- Vor^hu ^ „ 

tentanspruch 4 und eine Kartendaten-4a^e^ng^mrich- 50 die S^h *\ V ? rStM ™ e ™ttelt dann, denn 
tung gemaB Patentanspruch 5 gelost ""ngseinnch 50 die MaBstabsangabeeinnchtung einen MaBstab angibt, die 

GemaB einem ersten Gesichtspunkt der Erfindung ist so- m^df^.i? -^^nxkOamg eine in Frage kom- 
nut eine Kartendatenauswahl-Unterstutzun E seinric^ „„ ^ende KartenbereichsgroBe auf der Grundlage der angege- 
zum Unterstiitzen eines Vorgangrdl ^J?™^^ 2"* ^ dUrch die AuswahleinricV 

wiinschter Kartendaten aus eLr Karten^tengluDpe X 55 Sf hT UWaJ ^ end ^ Kartendaten ein vorbestimmtes Volu- 
kennzeichnet durch: eine Kartendaten-Spelch^fStung reShsKK^e dnemR t erm ' tte ^ e ' n ^ ra 6 e kommende Be- 
zum Speichern der Kartendatengriippe; eine Ortsangabeein- Kff^ ™^ vorgeschlagen. Das Prinzip und 
richtung zum Angeben eines gewflnschten dne Be dfe 2 ?l dl ^ ser n Anordnu "g «nd identisch zu denjenigen, 
reichsangabeeinrichtung zum Ingeben eiL ge^Unschten £ch£h hendlr \ Bez "g auf MaBstabsangabeeinrichtung 
BereichsgroBe; eine MaBstabsangabeeinrichtog zui^ 60 BereSt^R^ 0 - ^ ^ in Fra g e kommende 

geben eines gewiinschten KartenmaBstabs; und^Le A^s- fege £ Sr^^^^^" 
wahlemrichtung zum Auswahlen, aus der Kartendaten- JZll^T Z I Be ^ lchs g roBe Lassen oder den bereits 
gruppe, von Kartendaten mit dem angegebenen iSrtenmaB fn 8 ft verandern - 

stab, die den angegebenen Ort und die angegebene Be- der ErfnT ^ ^ Weiteren ««ichtspunkt 

reichsgroBe abdecken. mgegenene tie der Erfindung ist ein Kartendaten- Verarbeitungssystem ge- 

65 kennzeichnet durch: eine Terminaleinrichtung mit einer Tbr- 
minal-Kartendatenspeichereinrichtung, die eine Kartenda- 
tengruppe speichert; und ein Informationszentrum, das tiber 
eine Kommunikationseinrichtung mit der Terminaleinrich- 



Bei der vorstehenden Einrichtung konnen MaBstabe ein- 
zeln angegeben werden, oder kann eine Anzahl von MaBsta- 
ben gemeinsam angegeben werden, wie einem zweiten 
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tung verbunden ist und eine Zentrum- Kartendatenspeicher- Fig. 1 ein Blockdiagramm, das eine Gesamtstruktur eines 

einnchtung, die eine Gruppe neuester Kartendaten spei- ersten Ausfuhrungsbeispiels der Erfindung zeigf 

chert, vergleicht; wobei die Terminaleinrichtung umfaBt: Fig. 2A Kartendaten fur jeden MaBstab; 

eine Angabeeinrichtung zum Angeben eines gewunschten Fig. 2B eine Kartendaten- Architektur; 

Orts, einer gewunschten BereichsgroBe und eines ge- 5 Fig. 3 eine TabeUe, die Kopfinformationselemente die in 

wunschten KartenrnaBstabs; eine Auswahleinrichtung zu einem Kopfteil von Kartendaten enthalten sind, zeigt'; 

Auswahlen von Kartendaten mi it dem angegebenen Karten- Fig. 4 ein Ablaufdiagramm eines voUstandigen Betriebs- 

datenrnaBstab, die den angegebenen Ort und die angegebene ablaufs des in Fig. 1 gezeigten Systems; 

BereichsgroBe abdecken, aus der in der Terminal-Kartenda- Fig. 5 ein Diagramm, das ein in einem WartungsprozeB 

tenspeichereinrichtung gespeicherten Kartendatengruppe; 10 anfanglich dargestelltes Schirmbild zeigt; 

eine Vergleichseinrichtung zum Vergleichen der chronologi- Fig. 6 ein Diagramm, das ein zur " Kartendaten- Bestati- 

schen Reihenfolge der ausgewahlten Kartendaten und ent- gung M dargestelltes Schirmbild zeigt; 

sprechender Kartendaten, die in der Zentrum-Kartendaten- Fig. 7 ein Ablaufdiagramm eines "Kartendaten-Bestati- 

speichereinrichtung gespeichert sind; und eine Anzeigeein- gung M -Prozesses; 

richtung zum Anzeigen der Resultate des Vergleichs derart, 15 Fig. 8 ein Ablaufdiagramm eines " Kartendaten- Aktuali- 

. daB der Benutzer das Resultat erkennen kann. sierung"-Prozesses; 

Bei diesem Gesichtspunkt konnen, vergleichbar zu dem Fig. 9 ein Diagramm, das ein zur " Kartendaten- Aktuali- 

ersten Gesichtspunkt, gewunschte Kartendaten auf einfache sierung" dargestelltes Schirmbild zeigt; 

Art und Weise durch Angabe der drei Elemente, d. h. des Fig. 10 ein Ablaufdiagramm eines Prozesses zum Fesde- 

Orts, der BereichsgroBe und des MaBstabs, ausgewahlt wer- 20 gen von Aktualisierungskartendaten, das in dem in Fig. 8 

den. Dariiber hinaus kann durch Betrachten der angezeigten gezeigten ProzeB enthalten ist; 

Information der Benutzer auf einfache Art und Weise den Fig. 11 ein Ablaufdiagramm eines "Kartendaten-Lo- 

gegenwartigen Zustand von Kartendaten entsprechend den schen n -Prozesses; 

ang,egebenen drei Elementen verstehen. D. h., der Benutzer Fig. 12 ein Diagramm, das ein zum 'Kartendaten-Lo- 

kann auf einfache Art und Weise den gegenwartigen Zu- 25 schen" dargestelltes Schirmbild zeigt; 

stand von Kartendaten entsprechend einer Auswahlbedin- Fig. 13A ein Ablaufdiagramm eines Prozesses zum Fest- 

gung, die er/sie anzugeben beabsichtigt, erf ahren. Insbeson- legen einer "automatischen Warning " ; 

dere kann er/sie auf einfache Art und Weise erfahren, ob Fig. 13B ein Ablaufdiagramm zum Ausfuhren der "auto- 

diese Kartendaten bereits aktualisiert worden sind oder matischen Wartung"; 

nicht. Auf der Grundlage dieses Wissens kann der Benutzer 30 Fig. 14 ein Bildschirmdiagramm, das fur einen ProzeB 

einegeeigneteAuswahlbedingungfestlegen. zur "Festlegung der automatischen Wartung" dargestellt 

In Ubereinstimmung mit einem nochmals weiteren Ge- wird; 

sichtspunkt der Erfindung ist eine Kartendaten-Verarbei- Fig. 15 ein Bilrischirmdaagramm, das fur eine "Kartenda- 

tungseinnchtung, die an einer Terminaleinrichtung mit einer ten-Aktualisierung" gemaB einem zweiten bevorzugten 

eine Kartendatengruppe speichernden Terminal-Kartenda- 35 Ausfuhrungsbeispiel dargestellt wird; 

tenspeichereinrichtung angebracht ist, bereitgestellt, ge- Fig. 1 6 ein Diagramm, das eine Kartendaten-Architektur 

kennzeichnet durch: eine Angabeeinrichtung zum Angeben gemaB einem zweiten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel 

eines gewunschten Orts, einer gewunschten BereichsgroBe zeigt; 

und eines gewunschten KartenrnaBstabs; eine Auswahlein- Fig. 17 eine Tabelle, die Kopfinformationselemente, die in 

richtung zum Auswahlen von Kartendaten mit dem angege- 40 einem Kopfteil von Kartendaten enthalten sind, gemaB dem 

benen KartendatenmaBstab, die den angegebenen Ort und zweiten bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel zeigt 

die angegebene BereichsgroBe abdecken, aus der in der Ter- Fig. 18 ein Diagramm, das einen ProzeB des Aktualisie- 

minal-Kartendatenspeichereinrichtung gespeichernten Kar- rens eines AktuaUsierungsdatums, das in dem Kopfteil der 

tendatengruppe; eine Kommunikationseinrichtung zum Kartendaten angegeben ist, gemaB dem zweiten Ausfuh- 
Kommunizieren mit einem Informationszentrum, wobei das 45 rungsbeispiei zeigt; 

Zentrum eine Kartendatenspeichereinrichtung umfaBt, die Fig. 19 ein Diagramm, das einen ProzeB des Aktualisie- 

eine neueste Kartendatengruppe speichert;.eine Vergleichs- rens eines zugeordneten AktuaUsierungsdatums, das in den 

einnchtung zum Vergleichen der chronologischen Reihen- Kopfteil der Kartendaten angegeben ist, gemaB dem zweiten . 

folge der ausgewahlten Kartendaten und entsprechender Ausfuhrungsbeispiel zeigt; und 

Kartendaten, die in der Zentrum- Kartendatenspeicherein- 50 Fig. 20 ein Ablaufdiagramm eines Prozesses des Festle- 

nchtung gespeichert sind, unter Verwendung der Kommuni- gens von Aktualisierungskartendaten in einem ProzeB des 

kationseinrichtung; und eine Anzeigeeinrichtung zum An- "Kartendaten- Aktualisierens" gemaB dem zweiten bevor- 

zeigen der Resultate des Vergleichs derart, daB der Benutzer zugten Ausfuhrungsbeispiel. 
das Resultat erkennen kann. 

Diese Anordnung kann ferner denselben Vorteil wie den- 55 Ausfuhrungsbeispiel 1 
jenigen des an fruherer Stelle erwahnten Kartendaten- Verar- 

beitungssystems bieten. Bezugnehmend auf die Gesamt struktur eines Kartenda- 

Wie vorstehend beschrieben, wird erfindungsgemaB ein ten-Verarbeitungssystems gemaB diesem Ausfuhrungsbei- 

Vorgang durch den Benutzer in Verbindung mit einer Kar- spiel, das in Fig. 1 gezeigt ist, umfaBt ein Kartendaten- Ver- 
tendatenverarbeitung einfacher und zuverlassiger gemacht. 60 arbeitungssystem gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel eine 

Dies wiederum macht es moglich, ferner den Vorteil zu nut- Terminaleinrichtung 1 und ein Informationszentrum 20. Die 

zen, daB die neuesten Kartendaten einem Terminal durch Terminaleinrichtung 1 ist vorwiegend an einem Fahrzeug 

eine Datenkommunikation bereitgestellt wird. angebracht. Das Informationszentrum fuhrt individual eine 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind Gegen- . Datenkommunikation mit einer Anzahl von Terminalein- 
standderbeigefugtenUnteranspriiche. 65 richtungen 1 in Fahrzeugen durch. Das Informationszen- 

Die Erfindung wird nachstehend anhand bevorzugter trum ist eine Infrastruktur. 

Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beigefugte Eine Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung ge- 

Zeichnung naher beschriebe. Es zeigen: maB diesem Ausfuhrungsbeispiel ist an der Terminaleinrich- » 
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tung 1 integral ausgebildet. Die Terminaleinrichtung 1 dient 
ailgemein als Navigationseinrichtung, die die Kartendaten 
nutzt. 

Die Terminaleinrichtung 1 weist eine Steuereinrichtung 3 
auf, die fur die umfassende Steuerung der Einrichtung 1 ver- 
antworthch ist. Die Steuereinrichtung 3 ist mit einer Spei- 
chereinrichtung 5 zum Speichem von Kartendaten, welche 
erne Lese-Schreib-Festplatteneinrichtung oder irgendeine 
andere Speichereinrichtung ist, verbunden. Die Steuerein- 
richtung 3 ist auch fur die Verwaltung bzw. Wartung der in 
der Einrichtung 5 gespeicherten Kartendaten durch Prozesse 
der "Kartendaten-Bestatigung", der " Kartendaten- Aktuali- 
sierung" und des "Kartendaten-Loschens" (spater beschrie- 
ben) verantwortlich. 

Die Steuereinrichtung 3 ist auch mit einer Kommunikati- 
onsschaltung 7 verbunden. Die Steuereinrichtung 3 erhalt 
verschiedenartige Informationen oder Daten, die zur Kar- 
tendatenverwaltung oder -aktualisierung notwendig sind 
von dem Informationszentrum 20 uber eine Datenkommuni- 
kation unter Verwendung der Kommunikationsschaltung 7 
Die Steuereinrichtung 3 schreibt die erhaltene Information 
oder die erhaltenen Daten in die Speichereinrichtung 5 urn 
dadurch die in dieser gespeicherten Daten zu aktualisieren 
Die Steuereinrichtung 3 ist ferner mit einem Speicherme- 
dium-Emlegeabschnitt 9 zur Verwendung z- Wartungszwek- 
ken und Aumahme eines Mediums 11 (CD-ROM, DVD 
oder dergleichen), welches die neuesten, zur Wartung zu 
verwendenden Kartendaten speichert, verbunden. Die Steu- 
ereinrichtung 3 ist in der Lage, die Kartendaten in dem Spei- 
chermedium 5 unter Verwendung der neuesten Kartendaten 
in dem Medium 11 zu aktualisieren. 

Die Steuereinrichtung 3 ist ferner auBerdem mit einer 
Eingabeeinrichtung 13, einer Anzeige 15 und einem Laut- 
sprecher 17 verbunden. Die Eingabeeinrichtung 13 beinhal 
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tet einen Steuerkniippel bzw. Joystick, einen Schaiter und 35 SSST- £ ^ *° aus der ^nt™-Kartendaren spei- 
eine Au^o-Erkennungseinnchlg zum ErtmS der ££$2£?ttZZ?* — 
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eine Audio-Erkennungseinrichtung zum Erkennen der 
Stimme des Benutzers. Der Benutzer kann iiber die Einga- 
beeinnchtung 13 verschiedenartige Anweisungen zur Da- 
tenverwaltung eingeben. Die Anzeige 15 zeigt verschieden- 
artige Schirmbilder, die sich auf einen Datenwartungs- bzw 
VerwaltungsprozeB beziehen. Beispielsweise zeigt die An- 
zeige 15 ein Anwendungsmenu, welches auswahlbare Ele- 
ment* beinhaltet, gesteuert durch die Steuereinrichtung 3 so 
daB der Benutzer eine gewunschte Alternative fiir jedes Ele- 
ment auswahlen kann, urn dadurch eine Anweisung einzu- 
geben. Die Anzeige 15 zeigt dariiber hinaus Erklarungen 
und eine Fuhrung fiir einen VerwaltungsprozeB, die auch in 
f-orm ernes Tonsignals uber den Lautsprecher 17 ausgege- 
ben werden konnen. 

Die Steuereinrichtung 3 ist ferner mit einer GPS-Einrich- 
tung 19 zum Erfassen der gegenwartigen Position des Fahr- 
zeugs unter Verwendung elektrischer Wellen, die von einem 
kunsthchen Satelliten ubermittelt werden, und Senden der 
Information an die Steuereinrichtung 3. Als eine Modifika- 
tion konnen anstelle dessen Momentanpositionsdetektoren 55 
lrgendeiner anderen Bauart eingesetzt werden, die ailge- 
mein zur Satellitennavigation, selbstandigen Navigation 
elektnschen Navigation usw. oder einer Kombination hier- 
von verwendet werden. Die erhaltene Momentanpositions- 
informahon wird durch die Steuereinrichtung 3 hauptsach- 
hch dann verwendet, wenn sie als Navigationseinrichtung 
wirf ^ Kartendaten_Verwaltun g bz w. -Wartung eingesetzt 

Bezugnehmend auf Fig. 2 werden in dem Speicherme- 
dium 5 gespeicherte Kartendaten beschrieben. 

Das Speichermedium 5 speichert Kartendaten von Karten 
mit einer Anzahl von reduzierten MaBstaben, von welchen 
Teile (Karten mit MaBsUiben von 400 m, 200 m, 100 m) in 



F,g. 2 gezeigt sind. Die Kartendaten sind in eine Anzahl von 
Ausschnittskarten unterteilt, Eine Karte A (MaBstab 400 m) 
begleitet vier Karten a bis d (MaBstab 100 m). Mit anderen 
Worten ausgedruckt speichert das Speichermedium 5 Kar- 
5 tendaten von Karten unterschiedlicher MaBstabe mit einem 
weiten Abdeckungsbereich, die in eine Anzahl von Aus 
schmtts- bzw. Abschnitts-Kartendaten unterteilt sind Jede 
Ausschmtts-Kartendaten weisen einen Kopfteil auf der 
, ft ^Pfif^^onselemente wie beispielsweise den Karten- 
10 typ (MaBstab), eine Kartennummer, ein Karten- Aktualisie- 
rungsdatum einen Dateinamen von Kartendaten und eine 
DateigroBe beinhaltet, wie in Fig. 3 gezeigt 

zen^r ^nl F ^ 1 ? 6ZUg nehmend > das Informations- 
zentrum 20 beschneben. 

Das Informationszentrum 20 umfaBt eine Zentrum-Steu- 
ereinnchtung 22, eine Zentrum-Kommunikationsschaltung 
24 und eine Zentrum-Kartendaten speichernde Einrichtung 
26. Die Zentrum-Steuereinrichtung 22, die fur die umfas 
sende Steuerung des Informationszentrums 20 verantwortl- 
ich isu fuhrt eine Datenkommunikation mit einer Terminal- 
einnchtung 1 in dem Fahrzeug unter Verwendung der Zen- 
OTim-Kommunikationsschaltung 24 durch. Die Steuerein- 
FWhf, S ^ ^ ^^-Kartendaten speichernden 
Einrichtung 26 zum Speichern von Kartendaten in einer zu 
derjemgen m dem fahrzeugseitigen Speichermedium 5 ver- 
gleichbaren Datenarchitektur. Die Zentrum-Steuereinrich- 
tung 22 versucht immer, die neuesten Kartendaten von ex- 
tern zu beschaffen, beispielsweise ilber das Internet 28 oder 
£gendeme andere Einrichtung, so daB immer die neuesten 
Kartendaten m der Zentrum-Kartendaten speichernden Ein- 
richtung 26 gespeichert sind. 

Die Zentrum-Steuereinrichtung 22 liest in Antwort auf 
die Anforderung von Kartendaten von dem Fahrzeug die an- 
geforderten Kartendaten aus der Zentrum-Kartendaten spei- 
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dernde Fahrzeug unter Verwendung der Zentrum-Kommu- 
nikationseinheit 24. Die Zentrum-Steuereinrichtung 22 liest 
falls angefordert, Kopfinformationen von Kartendaten an- 
stelle der Kartendaten selbst aus der Speichereinrichtung 26 
40 und sendet diese an die anfordemde Ternunaleinrichtung 1 
Bevorzugt kann, zur Verwendung in diesem ProzeB, eine se- 
parate Datei vorab vorbereitet sein, die nur Kopfinformation 
beinhaltet. Die Ubermitdung von Kopfinformation kann nur 
eine kurze Zeitdauer in Anspruch nehmen, da keine grund- 
legenden Kartendaten ubermittelt werden. Fahrzeugseitig ist 
es moglich, unter Bezugnahme auf die empfangene Kopfin- 
formation eine Beurteilung betreffend ein Aktualisierungs- 
datum oder ein Datenvolumen einer gewiinschten Karte her- 
beizufiihren. 

Nachstehend wird ein Kartendaten- VerwaltungsprozeB in 
der Reihenfolge "vollstandiger Betriebsablauf , "Kartenda- 
ten-Bestatigung", "Kartendaten-Aktualisierung", "Karten- - 
daten-Loschen" und "Festlegen einer automatischen War- 
tung beschrieben. 

Vollstandiger Betriebsablauf 

Bezugnehmend auf das in Fig. 4 gezeigte Ablaufdia- 
gramm erscheint dann, wenn ein Benutzer "Kartenverwal- 
tung" m dem in der Anzeige 15 dargestellten Anwendungs- 
menu wahlt, das Schirmbild gemaB Fig. 5 in der Anzeige 15 
(SI) so daB der Benutzer ein gewunschtes Element unter 
den dargestellten Elementen unter Verwendung der Einga- 
beeinrichtung 13 auswahlen kann. Wenn ein Element ausge- 
wahlt ist, erfaBt die Steuereinrichtung 3, ob "wahlfrei" aus- 
gewahlt wurde (S2) oder nicht. Falls nicht, erfaBt die Steuer- 
einrichtung 3, ob "Kartendaten-Bestatigung", "Kartendaten- 
Aktualisierung" oder "automatische Verwaltungsfestle- 
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gung M ausgewahlt wurde oder nicht (S3). Falls ja, wird ein 
entsprechender ProzeB begonnen (S4). Entsprechende Pro- 
zesse werden noch beschrieben. Falls "Abbrechen" ausge- 
wahlt wurde (S3), wird sodann der Betriebsablauf angehal- 
ten. 

Zuruckkehrend zu S2 fuhrt mit der Auswahl "wahl frei" 
die Steuereinrichtung 3 sequentiell die Prozesse "Kartenda- 
ten-Bestatigung (S5) n , "Kartendaten- Aktualisierung S6) " 
und "Kartendaten-Loschen (S7) M nach Art einer Stapelver- 
arbeitung durch. Ein "wahlfreier" Verlauf folgt einer Emp- 
fehlung des Systems, bei der jeweilige Prozesse sequentiell 
durch die Steuereinrichtung 3 mit Erklarungen uber die Pro- 
zesse oder Anfragen nach erforderlicher Information an den 
Benutzer iiber die Anzeige 15 oder den Lautsprecher 17 
durchgefuhrt werden. Im einzelnen erscheint gesteuert 
durch die Steuereinrichtung 3 ein in Fig. 5 gezeigter Agent 
(ein Zeichen) in der Anzeige 15, der eine Fuhrung fur die 
Prozesse anbietet. Jeweilige Icons, die ebenfalls in der An- 
zeige 15 erscheinen und/oder eine Tonsignal-Fuhrung wer- 
den in Ubereinstimmung mit der Bewegung des Agenten 
festgelegt. 



Kartendaten-Bestatigung 

"Kartendaten-Bestatigung" ist ein Werkzeug zum Anzei- 
gen von in dem Speichermedium 5 der Terminaleinrichtung 
1 gespeicherten Kartendaten derart, daB Bereiche mit und 
ohne der neuesten Kartendaten wie in Fig. 6 gezeigt Yonein- 
ander unterschieden werden. 

Der Benutzer kann einen gewunschten MaBstab von zu 
bestatigenden Kartendaten auswahlen. Mit der Auswahl 
werden Kartendaten mit dem ausgewahlten MaBstab in 
Form einer Karte derart, daB Bereiche mit und ohne der 
neuesten Kartendaten voneinander unterschieden werden, 
angezeigt. Im einzelnen werden Bereiche der folgehden drei 
Arten rnittels beispielsweise Einfarbung unterschieden, so 
daB der Benutzer durch Bezugnehmen auf die dargestellte 
Karte leicht Bereiche feststellen kann, die eine Aktualisie- 
rung benotigen. 

(1) Bereiche ohne Kartendaten (Kartendaten werden ei- 
nem Fahrzeug nicht zugefuhrt oder nicht durch dieses her- 
untergeladen); 

(2) Bereiche mit alteren Kartendaten (die neuesten Kar- 
tendaten sind in dem mformationszentrum 20 oder auf dem 
Medium 11 verfugbar) und 

(3) Bereiche mit den auf dem Speichermedium 5 gespei- 
cherten neuesten Kartendaten (benotigen keine Wartung). 

Bezugnehmend auf das. in Fig. 7 gezeigte Ablaufdia- 
gramm wird ein "Kartendaten-Bestatigung n -ProzeB bei der 
Auswahl von "Kartendaten-Bestatigung" oder "wahl frei" 
durch den Benutzer durchgefuhrt. 

Wahrend des Betriebsablaufs fordert die Steuereinrich- 
tung 3 den Benutzer auf, entweder ein Informationszentrum 
oder ein Medium als Informationsquelle zum Vergleich zur 
Bestatigung auszuwahlen (Sll). 

Mit einem ausgewahlten Informationszentrum initiiert 
die Steuereinrichtung 3 eine Datenkommunikation mit dem 
Informationszentrum 20 unter Verwendung. der Kommuni- 
kationsschaltung 7. Mittels der Datenkommunikation fragt 
die Steuereinrichtung 3 das Informationszentrum 20 nach 
der Information betreffend die neueste Aktualisierung von 
in dem Zentrum 20 gehaltenen Kartendaten. In Wirklichkeit 
fragt die Steuereinrichtung 3 nach der Ubermittlung von 
Kopfinformation, da diese Aktualisierungsdatenin formation 
beinhaltet. In Antwort auf die Anforderung liest die Zen- 
trum-Steuereinrichtung 22 relevante Kopfinformation aus 
der Zentrum- Kartendaten speichernden Einrichtung 26 aus 
und sendet. diese unter Verwendung der Zentrum-Kommuni- 



kationsschaltung 24 an das anfordernde Fahrzeug (S12). 

Die fahrzeugseitige Steuereinrichtung 3 liest dann Kopf- 
information von zur Debatte stehenden Kartendaten aus 
dem Speichermedium 5 und vergleicht in S15 entspre- 
5 chende aus dem Speichermedium 5 ausgelesene Kartenda- 
ten und von dem Informationszentrum 20 erhaltene Daten. 
Bei diesem Vergleich werden aktualisierende Daten "dersel- 
ben Kartendaten" verglichen (S15). "Dieselben Kartenda- 
ten" bedeuten Kartendaten mit demselben MaBstab und der- 
10 selben Abdeckung. Dieser Vergleich wird zeigen, ob die 
Kartendaten in dem Speichermedium 5 von derselben Ver- 
sion sind wie die entsprechenden Kartendaten, die in dem 
Informationszentrum 20 gehalten werden, d. h. die neueste 
Version. 

15 Bezugnehmend auf eine "DateidatengroBe" in der Kopf- 
information berechnet die Steuereinrichtung 3 das Volumen 
alterer, in dem Speichermedium 5 fur jeden MaBstab gespei- 
cherter Kartendaten (SI 6). Ferner kann auch eine Zeitdauer, 
die fur die Ubertragung von Kartendaten mit dem berechne- 
20 ten Datenvolumen notwendig ist, in S16 berechnet werden. 
Wenn der Vergleich in S15 abgeschlossen ist, steuert die 
Steuereinrichtung 3 die Anzeige 15 derart, daB das Ver- 
gleichsergebnis in Form einer Tabelle, wie in Fig. 6 gezeigt, 
zusammen mit den Ergebnissen der in S16 durchgefuhrten 
25 Berechnung angezeigt wird (S 17). Zur Anzeige kann der 
Benutzer einen gewunschten MaBstab wahlen derart, daB 
Vergleichsergebnisse betreffend die Karte mit dem gewahl- 
ten MaBstab angezeigt werden. 

Zuruckkehrend zu Sll wird vorausgesetzt, daB ein Me- 
30 dium ausgewahlt ist. Die Steuereinrichtung 3 fordert den 
Benutzer auf, den Typ eines Mediums (CD-ROM, DVD 
etc.) zu spezifizieren (SI 3). Der Benutzer legt das Medium 
in den Medium-Einlegeabschnitt 9 zur Verwendung zur 
Wartung ein, so daB Kopfinformation von Kartendaten auf 
35 dem Medium 11 in die Steuereinrichtung 3 geladen werden 
(S14). Nachfolgend werden zu dem vorstehend beschriebe- 
nen identische Prozesse durchgefuhrt (S15 bis S17). 

Altemativ kann Kopfinformation mittels einer FM-Mehr- 
kanal-Rundfunkubertragung oder Satellitenubertragung der 
40 Ternimaleinrichtung 1 zugefuhrt werden, so daB die durch 
einen an dem Fahrzeug angebrachten Rundfunkempfanger 
empfangene Kopfinformation in nachfolgenden Prozessen 
wie vorstehend beschrieben verwendet wird. Bei dieser Al- 
ternative wird anstelle von Kartendaten selbst Kopfinforma- 
45 tion, die fur einen Kartendaten- WartungsprozeB benotigt 
wird, durch Rundfunkubertragurig zugefuhrt. Diese Alterna- 
tive kann auf vergleichbare Art und Weise auf einen (riach- 
stehend beschriebenen) Kartendaten- AktuahsierungsprozeB 
angewandt werden. 

50 

Kartendaten- Aktualisierung 

Bezugnehmend auf das in Fig. 8 gezeigte Ablaufdia- 
gramm wird bei Auswahlen von "Kartendaten-Aktualisie- 

55 rung" in dem in Fig. 5 gezeigten Anwendungsmenu oder 
nach einem "Kartendaten-Bestatigung "-ProzeB in dem 
"wahlfrei "-Verlauf ein "Kartendaten- Aktualisierung "-Pro- 
zeB durchgefuhrt. 

Wahrend des Betriebsablaufs fordert die Steuereinrich- 

60 tung 3 den Benutzer auf, entweder ein Informationszentrum 
oder ein Medium als Quelle der neuesten Znformation aus- 
zuwahlen (S20). 

Wenn ein Informationszentrum ausgewahlt ist, erscheint 
das Schirmbild gemafi Fig. 9 in der Anzeige 15. Bezugneh- 

65 mend auf das Bild bezeichnet der Benutzer jedes Element in 
dem Menu unter Verwendung der Eingabeeinrichtung 13, 
wodurch Kartendaten fur den nachfolgenden ProzeB aus 
denjenigen, die in dem Speichermedium 5 gespeichert sind, 
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ausgewahlt werden. In diesem Ausfuhrungs beispiel dient 
die Steuereinrichtung 3 als Angabeeinrichtung bei der 
Steuerung der Eingabeeinrichtung 13, der Anzeige 15 und 
des Lautsprechers 15. 

D.h., Elemente in dem Menu gernaB Fig. 9, beinhaltend 
"Ort", "Bereich (BereichsgroBe)" und "MaBstab", sind zur 
Angabe einer Auswahlbedingung (eines Parameters) bereit- 
gestellt. Diese Elemente konnen in S21, S22 bzw. S23 in ei- 
ner beliebigen Reihenfolge speziflziert werden. Mit der An- 
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gabe werden Kartendaten fur nachfolgende Prozesse dem- 10 Z 4* ,ZaW ™ n Karten ist 628 - Andererseits wird 

entsprechend ausgewahlt. irozesse dem 10 dann, wenn Bere,ch" zuerst angegeben wird, der Standard- 



entsprechend ausgewahlt 

"Ort" bezieht sich auf das Zentrum einer auszuwahlenden 
Karte und wird aus "gegenwartiger Ort", "Ziel", "gespei- 
cherter Ort (zu Hause etc.)" und "beliebiger Ort" ausge- 
wahlt. Falls "beliebiger Ort" gewahlt wird, muS der Benut- 
zer weitere Information hinsichtlich einem gewiinschten Ort 
unter Verwendung der Eingabeeinrichtung 13 eingeben. Der 
Benutzer kann irgendeinen Ort angeben, von dem er/sie 
glaubt, da/3 seine Kartendaten eine Aktualisierune erfordern 



Ferner wird angemerkt, daB in Ubereinstimmung mit ei- 
ner Angabe von "MaBstab" durch den Benutzer der Stan- 
dardwert von "Bereich" dementsprechend geandert wird 
urn em vorbestimmtes Volumen beizubehalten Wenn bei- 
spielsweise "MaBstab 25 m" angegeben wird, kann "Be- 
reich auf "5 km" geandert werden. Eine Karte mit dem 
MaBstab 25 km deckt einen Bereich von 250 000 m 2 ab Die 
Anzahl von "MaBstab 25 m" und "BereichsgroBe 5 km" ent- 
sprechende Anzahl von Karten ist 628. Andererseits wird 
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"Bereich" ist die GroBe der Kartenabde^ung. D h!, es 20 m^"^^^^-^ 
rd ein Bereich, der teilweise oder 



wert von "MaBstab" dementsprechend geandert. In jedem 
tall wird sich der Standardwert eines Parameters in Uber- 
einstimmung mit dem des anderen andern, so daB auszu- 
wahlende Kartendaten ein geeignetes Datenvolumen auf- 
weisen. Mit dieser Anordnung kann der Benutzer auf einfa- 
che Art und Weise "Bereich" und "MaBstab" passend aus- 
wahlen. 

Ferner sind dann, wenn die Steuereinrichtung 3 als Navi- 
gationseinrichtung dient, die Standardwerte jeweilieer Ele- 
mente wre f alert f^cto^L- nt v\ u j "Ort" auf "Ziel 
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wird ein Bereich, der teilweise oder ganz von einem Kreis 
abgedeckt wird, der den Radius des angegebenen "Bereich"- 
Werts hat, ausgewahlt. 

"MaBstab" bezieht sich auf einen reduzierten KartenmaB- 
stab. 

Kurz gesagt werden durch die vorgenannte Auswahl Kar- 
tendaten mit dem angegebenen reduzierten MaBstab, der ei- 
nen Bereich urn den angegebenen Ort innerhalb des angege- 
benen Bereichs abdeckt, ausgewahlt, da sie die angegebene 
Auswahlbedingung erfullen. 

Jedes Angabeelement hat einen Standardwert. Der Stan- 
dard- "Ort" ist der "gegenwartige Ort"; der von "Bereich" ist 
"10 km"; und der von "MaBstab" ist "100 m". Diese Stan- 
dardwerte sind unter Berucksichtigung der Fahigkeit zur 
Dateniibertragung mit dem Informationszentrum 20 festee- 35 
legt. B 

Ale ein Beispiel sei angenommen, daB die Dateniibertra- 
gungsgeschwindigkeit zwischen der Terminaleinrichtung 1 
und dem Informationszentrum 20 384 kbps (Kilobyte/Se- 
kunde) betragt, und daB eine Ausschnittskarte ein Datenvo- 
lumen von 10 kByte unabhangig von MaBstaben hat. Hier- 
bei hat eine Karte mit groBerem MaBstab ein grofieres Da- 
tenvolumen pro Einheitsbereich, aber einen kleineren Ab- 

Z^^lt^^^^f m 45 — "n v 0 dem M^^^ 
wesentlichen gleiches DatenvoluLn hat Se To !£Z £S ^fl? St ™ SI *™^™B 3 das Infor- 

obwohl ein Volumen von 10 kB^te^BertcUchSrn e ' S ^ 1 " T ^ J Jbennitth «W von Kopfinformation 
eines tatsachhchen Daten ein wenig^roBer S ^SoB sein dTft Fra 8 e ^ommenden Aktualisierungskarten- 
bzw. erseheinen kann. Ferner sei7affienom m rn daB If', ^ er S lei f hbar J zu « 12 S^aB Fig. 7. In Antwort auf die 
Minuten die langstmoglicSe ^e ksTnd Send dl tfn 50 K™?™* ^ ^^-Steuereinrichtung 22 des In- 
Fahrzeug eine DLnklmunikauon ohnrSl^, 5 ° S^S*™.? 0 ^ante Kopfinformation aus der 



ort" festgelegt ist, werden "Bereich" und "MaBstab" grund- 
legend in Ubereinstimmung mit der Entfernung von dem ge- 
genwartigen Ort zu dem Zielort festgelegt. Insbesondere 
wird Bereich (Grosse)" derart festgelegt, daB sowohl der 
Momentan- als auch der Zielort abgedeckt werden, und wird 
ein groBerer "MaBstab" fur einen naher gelegenen Ort aus- 
gewahlt. AuBerdem werden die Standardwerte von "Be- 
reich" und "MaBstab" derart eingestellt, daB auszuwahlende 
Kartendaten ein geeignetes Datenvolumen aufweisen 

Zuriickkehrend zu Fig. 8 wahlt dann, wenn die jeweiligen 
Elemente angegeben sind, die Steuereinrichtung 3 Karten- 
daten, die die angegebenen Bedingungen erfullen, und wahlt 
dann aus den ausgewahlten Kartendaten zu aktualisierende 
Kartendaten (Aktualisierungskartendaten) aus (S24). 

Bezugnehmend auf das in Fig. 10 gezeigte Ablaufdia- 
gramm wird nachstehend ein ProzeB des Festlegens von Ak- 
tualisierungskartendaten beschrieben. 

Anfanglich werden Kartendaten, die die in S21, S22 S23 
angegebenen Auswahlbedingungen erfullen, ausgewahlt 
40 und voriibergehend als in Frage kommende Aktualisie- 
rungsdaten festgelegt (S41). Die Steuereinrichtung 3 erwirbt 
sodann erne Datumsinformation der in Frage kommenden 
Aktualisierungskartendaten durch beschafFen von Kopfin- 



Fahrzeug eine Datenkommunikation ohne Storung durch 
beispielsweise ein Gebaude fortsetzen. kann. Kartendaten 
die wahrend dreier Minuten ubermittelbar sind, mogen na- 
herungsweise 864 Ausschnittskarten gemaB der nachfolgen- 

den Berechnung entsprecheh: 1 55 

384/8 x 60 x 3/10 k = 864. 

diesem Beispiel deckt eine Ausschnittskarte im tvlXtah Su? T a . 0za ^^ ct wurden V 4 V> «m zu erfassen, ob 

100 m einen Bereich von 1 000 00C ^m^ ! ab S daB^tS ^? Tu *" 260111,1118 20 ^ j0n « ereS Aktualisie- 

ten mit dem MaBstab 100 m innertSb einen^ ^ BeSh v 0n werS Z hab ?.\° der nich l- FaUs «* ^ W ^nd, 

10 km 628 Ausschnittskarten entsprechen ^aherSn die ^n^JTJ^ hch *f n ™ F ™& kommenden AktuaUsie- 

ubermittelte Datenmenge in Anbelkcht der durch dte Stan 65 STSS? endaten f auf derFahrzeugseite als Aktualisierungs- 

dardwerte spezifizierten Anzahl vor^ WcJntatn dtm ( n S44) FaUs die Daten ^^^en oder 

MaBstab von 100 m und der BereichsgroBe'von ISSi J? ^SSi^SSSSSt^ 91 ^ *" 

Nachdem die Steuereinrichtung 3 bestatigt, daB keine in 



xx^iin^ UildUU11 aus aer 

itentrum-Daten speichernden Einrichtung 26 aus und sendet 
diese an die. anfordernde Steuereinrichtung 3. Im Vorstehen- 
den wird allein Kopfinformation durch die Steuereinrich- 
tung 3 angefordert und durch die Zentrum-Steuereinrich- 
tung 22 ubertragen. 

Nachfolgend vergleicht die Steuereinrichtung 3 die Kopf- 
information, insbesondere die Aktualisierungsdaten, von in 
Frage kommenden Aktualisierungskartendaten mit denjeni- 
gen entsprechender Kartendaten, die durch das Informati- 
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Frage kommenden Aktualisierungskartendaten chne vergli- 
chen zu sein ubrig sind (S45), ist der Betriebsablauf beendet. 
Falls andererseits irgendwelche in Frage kornrnenden Ak- 
tualisi.erungskartendaten fur den Vergleich ubrig sind (S45), 
kehrt. der Ablauf zu S43 zuriick, in dem der vorgenannte 
ProzeB mit den verbleibenden Kandidaten wiederholt ausge- 
fiihrt wird. 

Nachdem die Aktualisierungskartendaten samtlich fest- 
gelegt sind, werden, erneut auf Fig. 8 Bezug nehmend, die 
festgelegten Kartendaten in Form einer Karte gesteuert 
durch die Steuereinrichtung 3 angezeigt (S25). In der ange- 
zeigten Karte ist der in S21 angegebene Ort an deren Mitten- 
punkt dargestellt, und die ange zeigte Karte deckt den in S22 
angegebenen Bereich ab. Die angezeigte Karte ist vorwie- 
gend ahnlich zu der Karte gernaB Fig. 6, aber kleiner als 
diese. In der angezeigten Karte sind Bereiche entsprechend 
den registrierten Aktualisierungskartendaten unterscheidbar 
von anderen Bereichen dargestellt, so daB der Benutzer auf 
einen Blick erkennen kann, welcher Teil der Kartendaten als 
Aktualisierungskartendaten (d. h. altere Kartendaten) unter 
denjenigen, die als die angegebenen Auswahlbedingungen 
erfullend ausgewahlt wurden, festgelegt ist. 

Die Steuereinrichtung 3 bittet dann iiber die Anzeige 15 
oder den Lautsprecher 17 den Benutzer fur eine Freigabe, 
um einen AktualisierungsprozeB auszufuhren. In dieser 
Stufe kann es dern Benutzer moglich sein, die in S21 bis S23 
angegebenen Auswahlbedingungen zu andern, falls er/sie 
findet daB sie unpassend sind. 

Wenn die Freigabe durch den Benutzer vorliegt, iiberpriift 
die Steuereinrichtung 3, daB irgendwelche registrierten Ak- 
tualisierungskartendaten existieren (S26). Falls keine Daten 
existieren, wird der AktualisierungsprozeB angehalten. Falls 
andererseits Daten existieren, sendet die Steuereinrichtung 3 
eine Anforderung, die benotigte Kartendaten angibt, an das 
Informationszentrum 20. In Antwort auf diese Anforderung 
liest die Zentrum-Steuereinrichtung 22 relevante Daten aus 
der Speichereinrichtung 26 und sendet die Daten an das an- 
fordemde Fahrzeug. Die Daten ernpfangend (S27) schreibt 
die fahrzeugseitige Steuereinrichtung 3 die empfangenen 
Kartendaten in das Speichermedium 5, um dadurch in dem 
Speichermedium 5 gespeicherte Aktualisierungskartendaten 
zu aktualisieren (S35). Eine Datenspeichertabelle kann be- 
darfsweise ebenfalls neu geschrieben werden. 

Zuruckkehrend zu S20, in dem eine Informationsguelle 
ausgewahlt wird, fordert, falls ein Medium ausgewahlt ist, 
die Steuereinrichtung 3 den Benutzer auf, ein Medium (wie 
beispielsweise eine CD-ROM, DVD) zu spezifizieren (S30). 
Der Benutzer legt das Medium in den Medium-Einlegeab- 
schnitt 9 zur Verwendung zur Wartung ein. Dann wird, ver- 
gleichbar zu S24, eine Aktualisierungskartendaten- Auswahl 
begonnen (S31). In S31 werden, anders als in S24, alle Kar- 
tendaten (irit alien MaBstaben und mit alien Bereichen) als 
in Frage kommende Aktualisierungskartendaten fur die 
Auswahl von Aktualisierungskartendaten festgelegt, weil 
dieser Fall frei von der Beschrankung durch die Kommuni- 
kationskapazitat ist. Sodann werden Aktualisierungskarten- 
daten in der Anzeige 15 angezeigt (S32). Nun wird der Be- 
nutzer um eine Freigabe zum Ausfuhren eines Aktualisie- 
rungsprozesses gebeten. Der Benutzer entscheidet durch 
Betrachten der angezeigten Karten, ob der ProzeB ausge- 
fuhrt werden soli oder nicht, wahrend er MaBstabe umschal- 
tet. Wenn die Erlaubnis erteilt wird, liest die Steuereinrich- 
tung 3 relevante Kartendaten aus dem Medium 11 aus und 
beginnt mit dem Kartendaten-AktualisierungsprozeB (S35). 

Im Vorstehenden werden, wenn ein Medium ausgewahlt 
wurde, alle Kartendaten vorubergehend als in Frage kom- 
mende Aktualisierungskartendaten festgelegt. Altemativ 
konnen in S21 bis S23, die auch dann, wenn ein Medium 



ausgewahlt ware, zwischen S30 und S31 eingefugt wurden, 
"Ort", "Bereich" und "MaBstab" jeweils angegeben werden. 
Auf diese Art und Weise werden nur Kartendaten, die die 
angegebenen Bedingungen ertiillen, als in Frage kommende 
5 Aktualisierungskartendaten festgelegt, vergleichbar zu dem 
Fall, in dem eine Datenkommunikation eingesetzt wird. 

Ein "Kartendaten-Aktualisierung"-ProzeB kann auch 
durchgefuhrt werden, wenn "wahl frei" in dem Anwen- 
dungsmenii ausgewahlt wurde. In diesem Fall kann, da Ak- 

io tualisierungsdaten in dem "Kartendaten-Bestatigung "-Pro- 
zeB, der in einem "wahlfrei"-Verlauf vorwiegend vor einem 
"Kartendaten-Aktualisierung"-ProzeB durchgefuhrt wird, 
verglichen wurden, das wahrend des Bestatigungsprozesses 
erhaltene Vergleichsresultat auch bei dem Festlegen von 

15 Aktualisierungskartendaten in S24 und S3 1 fur den "Karten- 
daten- Aktualisierung "-ProzeB verwendet werden. 

Ebenfalls bevorzugt kann das Anzeigen von Aktualisie- 
rungskartendaten in S25 und S32 das Anzeigen weiterer 
niitzlicher Information, wie beispielsweise das gesamte Da- 

20 tenvolumen von Aktualisierungskartendaten oder eine Da- 
tenkommunikationszeit, die als erforderlich zum "Obermit- 
teln von Kartendaten mit dem berechneten Datenvolumen 
berechnet wurde, begleiten. Information iiber Aktualisie- 
rungskosten kann ebenfalls bevorzugt angezeigt werden, 

25 wenn die Datenbereitstellung oder -kommunikation kosten- 
pflichtig ist, so daB der Benutzer nur unverzichtbare Karten- 
daten aktualisieren kann. 



Kartendaten-Loschen 



30 



Bezugnehmend auf das in Fig. 11 gezeigte Ablaufdia- 
gramm wird bei Auswahl von "Kartendaten-Loschen" in 
dem in Fig. 5 gezeigten Auswahlmenu oder riach dem "Kar- 
tendaten- Aktualisieren "-ProzeB in dem "wahlfrei"-Verlauf 
35 ein "Kartendaten-L6schen"-ProzeB durchgefuhrt. 

Im Betrieb steuert die Steuereinrichtung 3 die Anzeige 15 
derart, daB das in Fig. 12 gezeigte Schirmbild dargestellt 
wird. Nachdem die jeweiligenProzesse erklart wurden, wird 
um c\ie Erlaubnis des Benutzers zum Beginnen des Prozes- 
40 ses gebeten. Falls der Benutzer "Abbrechen" auswahlt, wird 
der Betriebsablauf angehalten. Falls der Benutzer anderer- 
seits "Beginnen" auswahlt, schreitet der Betriebsablauf zu 
S51 fort, in dem die Steuereinrichtung 3 beurteilt, ob Karten- 
daten in der Speichereinrichtung 5 in optimalem Zustand 
45 gehalten sind oder nicht. Es erfolgt eine positive Beurteilung 
in dem Fall, in dem der letzte Kartendaten- Aktualisierungs- 
prozeB vor dem letzten Kartendaten-LoschprozeB durchge- 
fuhrt wurde, und es erfolgt andernfalls eine negative Beur- 
teilung. In dem erstgenannten Fall wird der Betriebsablauf 
50 beendet. In dem letztgenannten Fall werden nicht benotigte 
Daten (altere Daten, die nach der Aktualisierung verblieben 
sind) gel6scht (S52), und die auf der Festplatte gespeicher- 
ten Kartendaten werden neu angeordnet, um in Reihenfolge 
aneinander anschlieBend gespeichert zu werden (S53). Mit 
55 dieser Anordnung konnen Kartendaten zur Navigation ef- 
fektiv gelesen werden, Dariiber hinaus werden wichtige Da- 
ten gesichert (S54). Wichtige Daten konnen Kartendaten be- 
treffend die Bereiche um das Heim oder einen bestimmten, 
gespeicherten Ort oder irgendweLche Daten, die iiber die 
60 Datenkommunikation oder wahrend einer zuruckliegenden 
vergangenen Zeitdauer, wie beispielsweise wahrend der 
letzten drei Monate, erhalten wurden, beinhalten. Siche- 
rungsdaten konnen durch Datenvervielfaltigung oder belie- 
bige andere Mittel erzeugt werden, und konnen in kompri- 
65 mierter Form gespeichert werden. 

Altere Daten werden zur Aktualisierung durch neu erhal- 
tene Daten uberschrieben. Jedoch konnen neu erhaltene Da- 
ten nicht. unmittelbar bei Erhalt auf die alteren Daten ge- 
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schneben werden. D. h., es besteht die Moglichkeit, daB die 
Speichereinrichtung 5 durch die Vibrationen des Fahrzeugs 
beschadigt wird. Um eine solche Beschadigung zu vermei- 
den, kann ein intemer Speicher der Steuereinrichtung 3 so 
viele Kartendaten zum Uberschreiben wie moglich spei- 
chem, bis das Fahrzeug in einen Zustand gerat, der ein si- 
cheres Schreiben von Daten in die Speichereinrichtung 5 er- 
laubt. AuBerdem werden bei dem Aktualisieren von Karten- 
daten altere Kartendaten nicht sofort geloscht. Anstelle des- 
sen konnen diese fur deh Fall, daB sie zu einem spateren 
Zeitpunkt benotigt werden, um beispielsweise eine Daten- 
iibertragung zu bewerkstelligen oder einen Datenschreib- 
fehler zu beheben, in einem nicht verwendbaren Zustand 
(beispielsweise rnit einem geanderten Dateinamen etc.) ge- 
halten werden, anstelle vollstandig geloscht zu werden. Da- 
her sind einige Teile der Festplatte immer fur altere Karten- 
daten reserviert 

"Kartendaten-Loschen" ist ein ProzeB zum buchstabli- 
chen Loschen alterer Kartendaten, die auf der Festplatte als 
"Versicherung" gehalten werden. Ferner werden Kartenda- 
ten auf der Festplatte neu angeordnet derart, daB Kartenda- 
ten in angrenzenden Bereichen so gespeichert werden, daB 
die Seite an Seite yerbunden sind. Dies kann die Effizienz 
bei dem Lesen von Daten zur Navigation erhohen. Bei dem 
Schreiben von Kartendaten auf eine Festplatte, um eine un- 
erwartete Beschadigung der Festplatte aufgrund abrupter 
Vibrationen oder aus anderen Griinden zu vermeiden, wer- 
den notwendige Daten von einem ringformigen Teil der 
Festplatte, in den Kartendaten zu schreiben sind, verscho- 
ben. Falls ein Cluster auf einer Festplatte, auf die Kartenda- 
ten zu schreiben sind, notwendige Daten enthalt, werden die 
notwendigen Daten in andere Bereiche kopiert, bevor Daten 
geschrieben werden, so daB nur nicht benotigte Daten in 
dem zu iiberschreibenden Cluster enthalten sind. Die ko- 
pierten Daten werden ansteUe fur eine nachfolgende Verar- 
beitung verwendet. Ein zusammenhangender freier Platz, 
der groB genug ist, um die gesamten uberschreibenden Kar- 
tendaten zu speichern, wird auf einer Festplatte sicherge- 
steUt, bevor Daten geschrieben werden, so daB die iiber- 
schreibenden Kartendaten rnit einander verbunden gespei- 
chert werden konnen. 

Festlegen einer automatischen Wartung 
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Dieser ProzeB dient dazu, eine Bedingung zum Spezifi- 
zieren eines Datums, an dem ein WartungsprozeB in Bezug 
auf Kartendaten automatisch durchgefuhrt wird, festzule- 
gen. Wenn die Zeit gekommen ist, die die angegebene Be- 
dingung erfuUt, wird ein WartungsprozeB einschliefilich der 
Aktualisierung und dem Loschen von Kartendaten wie vor- 
stehend erwahnt automatisch durchgefuhrt. 

Bezugnehmend auf das in Fig. 13A gezeigte Ablaufdia- 
gramm wird "Festlegen einer automatischen Wartung" bei 
Auswahl von "Festlegen einer automatischen Wartung" in 
dem Anwendungsmenu gemaB Fig. 5 festgelegt. 

Im Betrieb steuert die Steuereinrichtung 3 die Anzeige 15 
derart, daB das Schirmbild gemaB Fig. 14 angezeigt wird 
Das Bild betrachtend gibt der Benutzer eine Bedingung zum 
Spezifizieren eines Wartungsdatums an (S61), ebenso wie er 
"Ort", "Bereich" und "MaBstab" (S62, S63, S64) angibt ver- 
gleichbar zu S21, S22, S23 gemaB Fig. 8. Der Benutzer 
kann diese vier Bedingungen in beliebiger Reihenfolge an- 
geben. Der Standardwert von "Ort" ist "Heim", da eine 
Karte eines Bereichs um das Heim des Benutzers am haufig- 
sten einer gleichbleibenden und automatischen Aktualisie- 
rung bedarf. Die Standardwerte von "Bereich" und "MaB- 
stab" sind so festgelegt, daB auszuwahlende Kartendaten ein 
passendes Daten volumen haben. 
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Ein Wartungsdatum kann durch verschiedene Kombina- 
tionen der beiden in Fig. 14 gezeigten Elemente spezifiziert 
werden, wobei eines der beiden automatisch in Uberein- 
stimmung rnit dem anderen festgelegt wird. In dem in der 
Zeichnung gezeigten Beispiel ist eines auf "taglich" festge- 
legt, und wird das andere dementsprechend so festgelegt 
daB es eine bestimmte Zeit von "taglich" angibt. Mit der ge- 
zeigten Emstellung wird ein automatischer WartungsprozeB 
automatisch jeder. Tag um sieben Uhr stattfinden. Altemativ 
sollte dann, wenn "wochentlich" fur das eine Element fest- 
gelegt wire, das andere Element derart festgelegt werden 
daB es einen bestimmten Tag von "wochentlich" bzw. ieder 
Woche angibt. Bei "IG-EIN" oder "IG-AUS" fur das eine 
Element wird fur das andere Element nichts vorgegeben 

Nachdem der Ablauf gemaB S61 bis S64 beendet ist, bit- 
tet die Steuereinrichtung 3 den Benutzer, zu wahlen, ob die 
automatische Wartung festzulegen ist oder nicht (S56) Falls 
der Benutzer entscheidet, diese festzulegen und "Beginnen" 
in dem Schirmbild gemaB Fig. 14 auswahlt, wird die auto- 
matische Wartung in Ubereinstimmung mit der angegebe- 
nen Auswahlbedingung festgelegt (S66). Demgegeniiber 
wird dann, wenn "Abbrechen" ausgewahlt wird, die automa- 
tische Wartung nicht festgelegt (S67). 

Nachdem die automatische Wartung festgelegt wurde 
wird em automatischer WartungsprozeB dem in Fig. 13 ge- 
zeigten Ablaufdiagramm folgend tatsachlich ausgefuhrt Im 
emzelnen fuhrt die Steuereinrichtung 3 eine Unterbrechun* 
in jeweils vorbestimmten Zeitabstanden aus, bezugnehmend 
auf einen Zeitgeber, um nachzusehen, ob es Zeit fur die 
Wartung ist oder nicht, oder ob ein Zeitpunkt erreicht ist, der 
die in S61 (S72) spezifizierte Bedingung erfuUt. Falls nicht 
kehrt der Betnebsablauf fur eine weitere Unterbrechung zu 
S71 zuriick. Falls doch, findet unter Verwendung einer Da- 
tenkommunikation mit dem Informationszentrum 20 (S73) 
ein DatenaktuaHsierungsprozeB in Ubereinstimmung mit 
den in S62 bis S64 angegebenen Bedingungen statt. Der hier 
durchzufuhrende DatenaktuaHsierungsprozeB ist im wesent- 
licnen identisch zu demjenigen, der bei Fig. 8 beschrieben 
wurde, mit der Ausnahme, daB der ProzeB in S25 gemaB 
Fig. 8 weggelassen werden kann. Nachfolgend wird ver- 
gleichbar zu dem ProzeB gemaB Fig. 11, ein Datenloschpro- 
^f^ Uert dUrGh die Steue ^inrichtung 3 durchgefuhrt 
(S74). Wenn em WartungsprozeB beendet ist, zeichnet die 
Steuereinrichtung 3 die Inbalte der gerade eben beendeten 
Prozesse auf (S74), bevor der Betriebsablauf zu S71 und 
S72 zuruckkehrt, so daB relevante Prozesse bis zum Errei- 
chen des nachsten Wartungszeitpunkts wiederholt ausee- 
fuhrt werden. 6 

Bevorzugt kann ein automatischer Wartungsvorgang auf 
em System angewandt werden, bei dem Kartendaten zusam- 
men mit Verkehrsinformation ubermittelt werden Der Be- 
nutzer dieses Systems, der sein/ihr Heim um sieben Uhr 
dreiBig jeden Morgen verlaBt und in das Buro fahrt, kann 

Heim fur "Ort", und "taglich" und "sieben Uhr" als eine 
Bedingung zum Spezifizieren eines Wartungsdatums festle- 
gen. Mit dieser Einstellung werden Kartendaten seines/ihres 
Systems jeden Morgen aktualisiert werden, bevor er/sie 
sein/ihr Heim verlaBt, unter Verwendung von Kartendaten 
die die neuesten Verkehrsinformation um sein/ihr Heim be- 
mhaltet, so daB der Benutzer tn der Lage ist, zu wissen bei- 
spielsweise welche StraBen - wenn uberhaupt - eine Bau- 
stelle enthalten oder fur alle Fahrzeuge geschlossen sind be- 
vor er zu Hause wegfahrt Zur Navigation fuhrt die Steuer- 
einrichtung 3, auf die erhaltene Verkehrsinformation Bezug 
nehmend, den Benutzer auf eine StraBe ohne Baustelle. 

Um sich des vorstehenden Vorteils zu erfreuen kann der 
Standardwert von "Zeit", entsprechend "taglich" in dem vor- 
stehenden Beispiel, unter Beriicksichtigung der Zeit zu der 
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Verkehrsinformation angeboten wird, festgelegt werden. Im 
einzelnen zeichnet die Steuereinrichtung 3 eine Zeit auf, zu 
der der Benutzer sein/ihr Fahrzeug taglich in Gang setzt, 
und ermittelt eine Durchschnittszeit hiervon, so daB der 
Standardwert von "Zeit" auf die spateste Zeit, zu der Ver- 5 
kehrsinformation vor der Durchschnittszeit angeboten wird, 
festgelegt wird. 

Es wird angemerkt, daB daBelbe Prinzip, das auf den vor- 
genannten Fall, in dem "taglich" festgelegt wird, auch auf 
einen Fall angewandt werden kann, in dem andere Angabe- 10 
bedingungen festgelegt. sind. 

Bei dem vorstehend beschriebenen Kartendaten- Verar- 
beitungssystem gemaB dem ersten bevorzugten Ausfuh- 
rungsbeispiel konnen aktualisierte Kartendaten in verschie- 
denen Versionen ungeordnet in der Speichereinrichtung ge- 15 
speichert zuruckbleiben, weil ein Aktualisierungsvorgang in 
Bezug auf jede Ausschnitts-Kartendaten durchgefuhrt wird. 
Obwohl in einem solchen Zustand gespeicherte Kartendaten 
herkornmlich von einem Benutzer schwer verwaltbar waren, 
ermogiicht das hier beschriebene System eine einfache halb- 20 
automatische Verwaltung solcher Daten. 

Insbesondere ist gemaB diesem Ausfu,nrungsbeispiel al- 
les, was der Benutzer tun muB fur die Auswahl von aktuali- 
sierenden Kartendaten, den "Ort", den "Bereich" und den 
"MaBstab" anzugeben, wie unter Bezugnahme auf Fig. 9 be- 25 
schrieben wurde. Mit den festgelegten Angaben werden 
Kartendaten dementsprechend ausgewahlt. Mit anderen 
Worten konnen Kartendaten in einem einfachen ProzeB, der 
es einem Benutzer nicht abverlangt, zu beurteilen, welcher 
Bereich oder welche regionale Einheit die gegenwartige Po- 30 
sition oder den Zielort o. a. beinhaltet, ausgewahlt werden. 

Ferner werden die Standardwerte von "BereichsgroBe" 
und "MaBstab" derart festgelegt, daB auszuwahlende Kar- 
tendaten ein uniformes Datenvolumen aufweisen, wie unter 
Bezugnahme auf Fig. 8 beschrieben, und dem Benutzer pra- 35 
sentiert. Diese betrachtend kann der Benutzer auf einfache 
Art und Weise eine passende Auswahlbedingung festlegen. 

Uberdies werden die ausgewahlten Kartendaten mit ent- 
sprechenden Kartendaten, die in dem Informationszentrum 
gespeichert sind, verglichen, urn zu prufen, welche neuer 40 
sind, und das Resultat des Vergleichs wird dem Benutzer 
prasentiert. Das Resultat betrachtend kann der Benutzer eva- 
luieren, ob seine angegebene Auswahlbedingung passend ist 
oder nicht. Mit dieser Anordnung kann eine Auswahlbedin- 
gung auf einfache Art und Weise und passend angegeben 45 
werden. 

Obwohl in der vorstehenden Beschreibung Kartendaten 
in Form einer Sammlung von Ausschnitts-Kartendaten ge- 
speichert sind, die jeweils einer Karte vorbestimmter GroBe 
entsprechen, wie in Fig. 2 gezeigt, und ein Kartendaten-Ak- 50 
tualisierungsprozeB fur jede Ausschnitts-Kartendaten 
durchgefuhrt wird, kann der ProzeB alternativ mit Kartenda- 
ten in einer anderen Karteneinheit umgehen, wie beispiels- 
weise mit Kartendaten, die die Form jeder StraBe angeben. 
In dem letztgenannten Fall werden Kartendaten aktualisiert, 55 
wenn sich die Form der relevanten StraBe andert. In diesem 
Fall bieten aktualisierbare Kartendaten einen weiteren Vor- 
teil dahingehend, daB es leichter ist als in dem vo-rstehen- 
deri Fall, in defn eine Aktualisierung fur jedes Ausschnitts- 
Kartendaten durchgefuhrt wird, da sich die Forrnen der S tra- 60 
Ben nicht stark andern konnen. In diesem Fall belegt die 
Kopfinformation in einer Verarbeitungseinheit einen groBe- 
ren Bereich im Verhaltnis zu jeden Kartendaten. 



sache der Unterschied zwischen den beiden Ausfiihrungs- 
beispielen beschrieben. Der hauptsachliche Unterschied be- 
steht in dem Umstand, daB in dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel eine Anzahl von MaBstaben kollektiv fur die "Karten- 
daten- Aktualisierung" angegeben werden, wahrend in dem 
ersten Ausfuhrungsbeispiel nur ein MaBstab einmal angege- 
ben wird. 

In diesem Ausfuhrungsbeispiel erscheint fur die "Karten- 
daten- Aktualisierung" das Schirmbild gemaB Fig. 15 in der 
Anzeige 15. Dieses Bild entspricht dem der Fig. 9 in dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel. Mit dem Bild wird der Benutzer 
aufgefordert, eine Kartendaten-Auswahlbedingung beziig- 
lich "Ort", "Bereich" und "MaBstab" anzugeben, vergleich- 
bar zu dem ersten Ausfuhrungsbeispiel. Nur der "MaBstab" 
betreffende ProzeB ist anders als der des ersten Ausfuh- 
rungsbeispiels. Im einzelnen werden bei einem einzelnen 
ausgewahlten MaBstab Kartendaten mit diesem MaBstab 
und Kartendaten in dessen unteren Schichten in der Daten- 
architektur (untergeordnete Kartendaten) samtlich'fur nach- 
folgende Prozesse ausgewahlt. Dies wird nachstehend unter 
Bezugnahme auf Fig. 1 6 beschrieben. 

Das Speichermedium 5 der Terminaleinrichtung 1 spei- 
chert Kartendaten, die in einer in Fig. 16 gezeigten Archi- 
tektur, die vergleichbar zu der der Fig. 2B des ersten Aus- 
fuhrungsbeispiels ist, angeordnet sind. Wie der Zeichnung 
zu entnehmen ist, begleiten bestimmte Kartendaten eine An- 
zahl von Ausschnitts-Kartendaten mit kleineren MaBstaben 
in deren unteren Schichten. 

Es sei angenommen, daB "MaBstab 200 m", ein bestimm- 
ter Ort und ein bestimmter Bereich angegeben sind, so daB 
Karten Aa bis Ad, Ba, Basisbereich mit dem MaBstab 200 m 
diese Bedingungen erfullen. Neben diesen Karten werden 
auch Karten mit den MaBstaben 100 m und 25 m in deren 
unteren Schichten als diese Bedingungen erfiillend ausge- 
wahlt. Alle diese Karten, entsprechend zu denjenigen, die 
von einer Einpunkt-Kettenlinie in Fig. 16 umfaBt sind, wer- 
den den nachfolgenden Prozessen unterworfen. Kurz gesagt 
werden in Antwort auf die Angabe von "MaBstab" durch 
den Benutzer Kartendaten mit diesem MaBstab und deren 
untergeordnete Kartendaten kollektiv ausgewahlt. 

Daruber hinaus unterscheidet sich die Kopfinformation 
von Kartendaten von der des ersten Ausfuhrungsbeispiels. 
Kopfinformation dieses Ausfuhrungsbeispiels, gezeigt in 
Fig. 17, beinhaltet ein zusatzliches Element oder ein assozi- 
iertes bzw. zugeordnetes Aktualisierungsdatum. "Zugeord- 
netes Aktualisierungsdatum" bestimmter Kartendaten zeigt 
das jungste Datum an, an dem irgendwelche deren unterge- 
ordneter Kartendaten aktualisiert wurde. 

Ein Aktualisierungsdatum und ein zugeordnetes Aktuali- 
sierungsdatum, die in der Kopfinformation enthalten sind, 
werden in IJbereinstimmung mit den folgenden Regeln (1) 
bzw. (2) geandert. 

(1) Aktualisierungsdatum 



Ausfuhrungsbeispiel 2 65 

Dieses Ausfuhrungsbeispiel ist eine Modification des er- 
sten Ausfuhrungsbeispiels. Nachstehend wird in der Haupt- 



Wenn einige Kartendaten aktualisiert werden, wird deren 
Aktualisierungsdatum auf das Datum, an dem die Aktuali- 
sierung erfolgt ist, geandert. Dies begleitend werden auch 
Aktualisierungsdaten deren untergeordneter Kartendaten 
geandert. 

Wenn Karte A (MaBstab 400 m) in Fig. 16 aktualisiert 
wird, wird das Aktualisi erungsdatum der Karte A geandert. 
Femer werden auch Aktualisierungsdaten deren untergeord- 
neter Kartendaten, d. h. Aktualisierungsdaten von vier Kar- 
ten Aa bis Ad (MaBstab 200 m), sechzehn Karten (MaBstab 
100 m) und 256 (16x16) Karten (MaBstab 25 m) geandert. 
Es wird angemerkt, daB falls irgendwelche untergeordnete 
Kartendaten bereits ein jiingeres Aktualisierungsdatum als 
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das aktualisierte Aktualisiserungsdatum der Karte A erhal- 
ten haben, das erstgenannte natiirlich unverandert bleibt. 

Ein spezielles Beispiel des Neuschreibens eines Aktuali- 
siserungsdatums wird unter Bezugnahme auf Fig. 18 be- 
schrieben. 

Es sei angenommen, daB aufgrund der Hinzufugung einer 
neuen StraBe, wie in der Zeichnung gezeigt, die "Karte a" 
(MaBstab 200 m) am 1. April 1999 aktualisiert wird. Die 
Aktualisierungsdaten der "Karte a" werden auf 1. April 
1999 geandert. Daruber hinaus werden, wie vorangehend 
unter Bezugnahme auf Fig. 16 beschrieben, Karten al bis a4 
ebenfalls einer Verarbeitung unterworfen. In Wirklichkeit 
werden die Karten al bis a3 aktualisiert, und werden deren 
Aktualisierungsdaten. neu geschrieben. Andererseits wird 
die Karte a4 nicht aktuahsiert, da die neue StraBe nicht 
durch den von der Karte a4 abgedeckten Bereich verlauft. 
Dennoch wird das Aktualisierungsdatum der Karte a4 auf 
den 1. April 1999 aktualisiert, der Regel (1) folgend, weil 
"Karte a" auf ihrer oberen Schicht aktualisiert worden ist. 
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(2) Zugeordnetes Aktualisierungsdatum 

Ein "zugeordnetes Aktualisierungsdatum" ist das neueste 
Datum, an dem irgendwelche untergeordnete Kartendaten 
aktualisiert wurden, wie vorangehend beschrieben. Wenn 
bestimmte Kartendaten aktualisiert werden, werden die zu- 
geordneten Aktualisierungsdaten von Kartendaten auf deren 
oberen Schichten geandert. 

Bezugnehmend auf Fig. 16 wird angenommen, daB eine 
der sechzehn Karten (MaBstab 25 m), die zu der Karte al 
(MaBstab 100 m) gehoren, aktualisiert wird, um unter den 
sechzehn Karten das jungste Aktualisierungsdatum zu erhal- 
ten. Die "zugeordneten Aktualisierungsdaten" der Karten in 
deren direkt daruberliegenden Schichten, d. h. der Karten al 
(MaBstab 100 m), Aa (MaBstab 200 m), A (MaBstab 400 m), 
werden dementsprechend geandert. Andererseits werden die 
"zugeordneten Aktualisierungsdaten" von Karten, die sich 
nicht in direkt daruberliegenden Schichten dieser Karte be- 
finden, d. h. Karten a2, a3, a4, Ab, Ac, Ad, nicht geandert. 

Als ein bestimmtes Beispiel gemaB dem Vorstehenden 
sei, Bezug nehmend auf Fig. 19, angenommen, daB die 
Karte d3 (MaBstab 100 m) am 14. Oktober 2000 aktualisiert 
wird. Die zugeordneten Aktualisierungsdaten der Karte d 
(MaBstab 200 m) und der Karte A (MaBstab 400 m) werden 
auf 14. Oktober 2000 geandert. 

Wie vorstehend beschrieben wurde, werden in diesem 
Ausfuhrungsbeispiel bei Angabe von "MaBstab" durch den 
Benutzer Kartendaten mit diesem MaBstab und deren unter- 
geordnete Kartendaten samtlich kollektiv ausgewahlt, um 
nachfolgend verarbeitet zu werden. Aufgrund der Regel (1) 
haben Kartendaten in unteren Schichten immer ein gleiches 
cder jungeres Aktualisierungsdatum als diejenigen in den 
hoheren Schichten. AuBerdem zeigt ein zugeordnetes Ak- 
tualisierungsdatum bestimmter Kartendaten der Regel (2) 
folgend das neueste Aktualisierungsdatum unter denjenigen 
seiner uritergeordneten Kartendaten an. Daher kann eine Be- 
zugnahme auf die Kopfinformation der interessierenden 
Kartendaten uber den "Bereich von Aktualisierungsdaten" 
der interessierenden Kartendaten und deren untergeordneten 
Kartendaten (?) Auskunft geben. 

Die Kenntnis des "Bereichs von Aktualisierungsdaten" ist 
beim Vergleichen von Aktualisierungsdaten nutzlich. Hier 
halt des Informationszentrum 20 dieses Ausfuhmngsbei- 
spiels Kartendaten, die in einer zu der vorstehend beschrie- 
benen ahnlichen Architektur gespeichert sind. Da die von 
dem Zentrum 20 gehaltenen Kartendaten immer die neue- 
sten sind, kann eine Bezugnahme auf die Kopfinformation 
der Kartendaten in dem Zentrum 20 Auskunft. uber den 



durch die neuesten Kartendaten definierten Bereich von Ak- 
tualisierungsdaten geben. Wenn Aktualisierungsdaten zwi- 
schen fahrzeugseitig und zentrumseitig gehaltenen entspre- 
chenden Daten durch Vergleichen der Kopfinformation der- 
5 selben verglichen werden, ist die chronologische Reihen- 
folge zwischen diesen bekannt. Daruber hinaus beweist der 
Vergleich zugeordneter Kartendaten die chronologische 
Reihenfolge deren untergeordneter Kartendaten. Falls ein 
Vergleich zeigt, daB zugeordnete Aktualisierungsdaten zwi- 
10 schen entsprechenden Kartendaten auf der Fahrzeugseite 
und auf der Seite des Zentrums 20 gleich sind, ist bekannt, 
daB das Fahrzeug uber die neuesten Kartendaten verfugt 
Daher braucht die Kopfinformation deren untergeordneter 
• Kartendaten nicht untersucht zu werden. Andererseits muB 
15 dann, wenn festgestellt wird, daB die zugeordneten Aktuali- 
sierungsdaten von Kartendaten auf der Seite des Zentrums 
20 neuer sind, auch die Kopfinformation deren untergeord- 
neter Kartendaten verglichen werden. 

Es wird angemerkt, daB das vorstehende Prinzip in glei- 
20 cher Weise auf einen Fall anwendbar ist, in dem ein Medium 
11 anstelle des Informationszentrums 20 als Quelle von Ver- 
gleichsdaten verwendet wird. 

Bezugnehmend auf das Ablaufdiagramm gemaB Fig. 20 
wird nachstehend ein ProzeB des Festlegens von Aktualisie- 
25 rungskartendaten zur "Kartendaten- Aktualisierung " be- 
schrieben. Das Ablaufdiagramm zeigt die Details des Pro- 
zesses gemaB S24 der Fig. 8, in dem die Vorteile zugeordne- 
ter Aktualisierungskartendaten genutzt werden. 

Nach der Angabe von "Ort", "Bereich" und "MaBstab" in 
30 S21 bis S23 gemaB Fig. 8 fordert die Steuereinrichtung 3 
das Informationszentrum 20 auf, die Kopfinformation aller 
Kartendaten, die die ausgewahlten Bedingungen erfiillen, zu 
ubermitteln, einschlieBlich nicht nur Kartendaten mit dem 
angegebenen MaBstab, sondem auch derjenigen in deren un- 
35 tergeordneten Schichten (S81). In Antwort auf die Anforde- 
rung liest die Zentrum-Steuereinrichtung 22 relevante Kopf- 
information aus der Zentrum-Kartendaten speichernden 
Einnchtung 26 aus und sendet diese an das anfordernde 
Fahrzeug. Das Fahrzeug empfangt die Kopfinformation, un- 
40 ter Verwendung der Kommunikations-Steuereinrichtung 7, 
gesteuert durch die Steuereinrichtung 3, 

Die Steuereinrichtung 3 legt anfanglich die Kartendaten 
nut dem angegebenen MaBstab allein als in Frage kbm- 
mende Aktualisierungs-Kartendaten fest (S82). Zu diesem 
45 Zeitpunkt werden die Kartendaten, die zu Schichten unter- 
halb der Schicht des angegebenen MaBstabs gehoren, noch 
nicht als in Frage kommenden Kandidaten festgelegt. 

Dann wahlt die Steuereinrichtung 3 einen der Kandidaten 
aus und vergleicht die Aktualisierungstlten derselben und 
50 diejenigen entsprechender Kartendaten, die von dem Zen- 
trum 20 zugefuhrt wurden (S83). Der Vergleich ergibt die 
chronologische Reihenfolge zwischen den beiden Datenele- 
menten (S84). Falls das Datum der Daten von dem Zentrum 
20 jiinger ist, werden die ausgewahlten in Frage kornmen- 
55 den Kartendaten als "Aktualisierungskartendaten" regi- 
striert (S85). Andernfalls uberspringt der Betriebsablauf 
S85 und schreitet zu S86 fort, da die ausgewahlten Karten- 
daten nicht aktualisiert zu werden brauchen. 

In S86 wird das zugeordnete Aktualisierungsdatum der 
60 ausgewahlten Kartendaten mit dem der entsprechenden Da- 
ten von dem Zentrum 20 verglichen, um zu ermitteln, wel- 
ches jiinger ist (S87). Falls das zugeordnete Aktualisie- 
rungsdatum der Daten von dem Zentrum jiinger ist, sollte 
die Notwendigkeit des Aktualisierens der untergeordneten 
65 Daten der ausgewahlten Kartendaten berucksichtigt werden. 
Daher werden Kartendaten in einer eine Stufe niedrigeren 
Schicht . der ausgewahlten Kartendaten zusatzlich als in 
Frage kommende Aktualisierungskartendaten festgelegt 
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(S88). Andernfalls ergibt sich aus S87, daB untergeordnete 
Kartendaten der ausgewahlten Kartendaten bereits aktuali- 
siert worden sind. Daher iiberspringt der Betriebsablauf S88 
und schreitet zu S89 fort. In S89 uberpruft die Steuereinrich- 
tung 3, daB keine in Frage kommenden Aktualisierungskar- 
tendaten zuriickbleiben die nicht in S83 bis S88 verarbeitet 
wurden (S89). Falls solche zuriickgeblieben sind, kehrt der 
Betriebsablauf zu S83 zuriick, um die vorstehenden Pro- 
zesse in Bezug auf die verbliebenen Kandidaten zu wieder- 
holen. Falls nicht, wird der Betriebsablauf beendet. 

Der vorstehende ProzeB gemaB Fig. 20 wird unter Ver- 
wendung eines bestimmten Beispiels unter Bezugnahme auf 
Fig. 16 beschrieben. 

Wenn von der Einpunkt-Kettenlinie in Fig. 16 umfaBte 
Karten in Ubereinstimmung mit der Angabe von "Ort", "Be- 
reich" und "MaBstab" ausgewahlt werden, empfangt die 
Steuereinrichtung 3 auf der Fahrzeugseite Kopfinformation 
aller dieser Karten von dem Zentrum 20 in S81 in Fig. 20. 
Sodann werden Karten Aa bis Bb (MaBstabe 200 m) als in 
Frage kommende Aktualisierungskartendaten in S82 festge- 
legt, und wird in S83 eine derselben, beispiels weise die 
Karte Aa, ausgewahlt, um mit dem von dem Zentrum 20 
mitgeteilten entsprechenden Datum verglichen zu werden. 
Falls sich ergibt, daB das mitgeteilte Datum j linger ist (S84), 
wird die Karte Aa als Aktualisierungskartendaten registriert 25 
(S85). Nachfolgend wird das zugeordnete Aktualisierungs- 
datum der Karte Aa mit einem entsprechenden, durch das 
Zentrum 20 mitgeteilten Datum verglichen (S86). Falls sich 
ergibt, daB das mitgeteilte Datum jiinger ist (S87), werden 
Kartendaten in einer um eine Stufe niedrigeren Schicht der 
ausgewahlten Karte, d. h. Karten al bis a4, als in Frage 
kommende Aktualisierungskartendaten hinzugefugt (S88) 
und den Prozessen in S 83 bis S 88 unterworfen. 

Nachdem Aktualisierungskartendaten fiir die "Kartenda- 
ten-Aktualisierung" durch die Ptozesse gemaB Fig. 20 fest- 
gelegt sind, schreitet der Betriebsablauf zu S25 gemaB Fig. 
8 fort, vergleichbar zu dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, in 
dem die festgelegten Aktualisierungskartendaten in der An- 
zeige 15 angezeigt werden. Auf die Anzeige schauend kann 
der Benutzer Kartendaten durch Umschalten der MaBstabe 
in einem gewunschten MaBstab betrachten. Die nachfolgen- 
den Prozesse sind identisch zu denjenigen, die nach S26 in 
dem ersten Ausfuhrungsbeispiel stattfinden. 

Es wird angemerkt, daB in dem vorstehend beschriebenen 
ProzeB gemaB Fig. 20 eine Datenkommunikation verwendet 45 
wird. Ein ProzeB, in dem anstelle dessen ein Medium 11 ver- 
wendet wird, ist im wesentlichen gleich zu diesem ProzeB, 
und zugeordnete Aktualisierungsdaten werden auf ver- 
gleichbare Art und Weise genutzt. In dem letztgenannten 
werden jedoch alle Kartendaten als in Frage kommende Ak- 
tualisierungskartendaten zur Uberpriifung ihrer Neuheit kol- 
lektiv registriert. Im einzelnen werden in S82 gemaB Fig. 20 
Kartendaten mit den groBten MaBstaben samtlich als in 
Frage kommende aktualisierungskartendaten festgelegt, ge- 
folgt von Prozessen, die identisch sind zu denjenigen, die 
von dem Zentrum 20 erhaltene Kopfinformation verwenden, 
wobei hier nur in dem Medium 11 gespeicherte Kopfinfor- 
mation verwendet wird. . 

Ein zugeordnetes Aktualisierungsdatum wird in diesem 
Ausfuhrungsbeispiel auch zur "Kartendaten-Bestatigung" 
herangezogen. Das auf einen BestatigungsprozeB ange- 
wandte Prinzip ist daBelbe wie dasjenige, das auf einen Da- 
tumsvergleich unter Verwendung eines Mediums 11 wie 
vorstehend beschrieben angewandt wird. 

Vergleichbar zu dem ersten Ausfuhrungsbeispiel, in dem 
Standard werte von "Ort", "Bereich" und "MaBstab" festge- 
legt werden, werden diese Standardwerte auch in diesem 
Ausfuhrungsbeispiel festgelegt. Die Festlegung wird in die- 
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sem Ausfuhrungsbeispiel auf eine im wesentlichen gleiche 
Art und Weise wie in dem ersten Ausfuhrungsbeispiel er- 
reicht, mit der Ausnahme, daB eine Anzahl von MaBstaben 
kollektiv angegeben werden. Unter Berucksichtigung dieses 
Unterschieds werden Standard werte von "Bereich" und 
"MaBstab" derart festgelegt, daB auszuwahlende Kartenda- 
ten ein vorbestimmtes Datenvolumen haben. 

Dariiber hinaus wird in diesem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel ein BeurteilungsprozeB hinsichtlich der Kartenneuheit 
unter Verwendung eines zugeordneten Aktualisierungsda- 
turns vereinfacht. Daher wird fiir eine prazise Beurteilung 
bevorzugt, daB alle in dem Medium 5 gespeicherte Karten- 
daten unter Verwendung des Mediums 11 periodisch iiber- 
pruft werden. Im einzelnen werden Aktualisierungsdaten 
von Kartendaten einzeln verglichen, vergleichbar zu dem er- 
sten Ausfuhrungsbeispiel, ohne zugeordnete Aktualisie- 
rungsdaten zu verwenden, und werden Kartendaten bedarfs- 
weise auf der Grundlage des Vergleichsresultats verarbeitet . 

Zusatzlich zu dem Vorstehenden wird "Kartendaten-L6- 
schen" und "Festlegen der automatischen Wartung" auf zu 
dem ersten Ausfuhrungsbeispiel vergleichbare Art und 
Weise durchgefuhrt, mit der Ausnahme, daB eine Anzahl 
van MaBstaben in einem ProzeB zum "Festlegen der auto- 
matischen Wartung" vergleichbar zu der " Kartendaten- Ak- 
tualisierung" kollektiv angegeben werden. 

Wie vorstehend beschrieben wurde, kann das Kartenda- 
ten- Verarbeitungssystem gemaB diesem Ausfuhrungsbei- 
spiel die Kartendaten- Verwaltung durch einen Benutzer 
und, insbesondere, das Festlegen einer geeigneten Bedin- 
gung zum Auswahlen von aktualisierungskartendaten ver- 
einfachen. 

Wie vorstehend beschrieben wurde, weist somit eine Ter- 
minaleinrichtung 1 eine Steuereinrichtung 3 und ein Spei- 
chermedium 5 auf. Die Steuereinrichtung 3 empfangt die 
neuesten Kartendaten von einem Informationszentrum 20 
zum Aktualisieren von Kartendaten, die in dem Speicher- 
medium 5 gespeichert sind. Zur Aktualisierung wahkt ein 
Benutzer zu aktualisierende Kartendaten durch Angeben ei- 
ner Auswahlbedingung iiber eine Eingabeeinrichtung 13 aus 
Kartendatengruppen aus. Die Auswahlbedingung umfaBt 
"Ort", "Bereich (BereichsgroBe)" und "MaBstab". Nachdem 
Kartendaten, die die angegebene Bedingung erfiillen, ausge- 
wahlt sind, aktualisiert die Steuereinrichtung 3 die ausge- 
wahlten Kartendaten. Mit der vorstehenden Anordnung 
wird ein Auswahlvorgang vereinfacht. Femer ermittelt die 
Steuereinrichtung 3 in Frage kommende Kandidaten fur 
"Bereich" und "MaBstab" (Standardwerte) und empfiehlt 
diese dem Benutzer durch Anzeigen derselben in einer An- * 
zeige 15. Die in Frage kommenden Kandidaten werden der- 
art ermittelt, dafi das Gesamtvolumen ausgewahlte Karten- 
daten in ein vorbestimmtes Volumen fallt. Durch Betrachten 
der angezeigten, in Frage kommenden Kandidaten legt der 
Benutzer auf einfache Art und Weise geeignete Auswahlbe- 
dingungen fest. 

Patentanspruche 

1 . Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung 
zum Unterstiitzen eines Vorgangs des Auswahlens ge- 
wiinschter Kartendaten aus einer Kartendatengruppe, 
gekennzeichnet durch: 

eine Kartendaten-Speichereinrichtung zum Speichern 
der Kartendatengruppe; 

eine Ortsangabeeinrichtung zum Angeben eines ge- 
wiinschten Orts; 

eine Bereichsangabeeinrichtung zum Angeben einer 
gewunschten BereichsgroBe; 

eine MaBstabsangabeeinrichtung zum Angeben eines 
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gewiinschten KartenmaBstabs; und 
eine Auswahleinrichtung zum Auswahlen, aus der Kar- 
tendatengruppe, von Kartendaten mit dem angegebe- 
nen KartenmaBstab, die den angegebenen Ort und die 
angegebene BereichsgroBe abdecken. J 5 

2. Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
MaBstabsangabeeinrichtung einen in Frage kommen- 
den KartenmaBstab auf der Grundlage der durch die 
Bereichsangabeeinrichtung angegebenen Bereichs- 10 
groBe angibt derart, daB die Auswahleinrichtung Kar- 
tendaten innerhalb eines vorbestimmten Gesamtdaten- 
volumens auswahlt, und daB der in Frage kommende 
KartenmaBstab einem Benutzer empfohlen wird. 

3. Kartendatenauswahl-Unterstutzungseinrichtung 15 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Be- 
reichsangabeeinrichtung eine in Frage kommende Be- 
reichsgroBe auf der Grundlage des durch die MaBstabs- 
angabeeinrichtung angegebenen MaBstabs angibt der- 
art, daB die Auswahleinrichtung Kartendaten innerhalb 20 
eines vorbestimmten Gesamtdatenvolumens wahlt, 
und daB die angegebene, in Frage kommende Bereichs- 
groBe einem Benutzer empfohlen wird. 

4. Kartendaten- Verarbeitungssystem, gekennzeichnet 
durch: ~ 25 
eine Terminaleinrichtung mit einer Terminal-Kartenda- 
tenspeichereinrichtung, die eine Kartendatengruppe 
speichert; 

ein Informationszentrum, das ttber eine Kommunikati- 
onseinrichtung mit der Terminaleinrichtung verbunden 30 
1st und eine Zentrum-Kartendatenspeichereinrichtung, 
die eine Gruppe neuester Kartendaten speichert, ver- 
gleicht; 

wobei die Terminaleinrichtung umfaBt: 
eine Angabeeinrichtung zum Angeben eines ge- 35 
wiinschten Orts,. einer gewiinschten BereichsgroBe und 
eines gewiinschten KartenmaBstabs; 
eine Auswahleinrichtung zu Auswahlen von Kartenda- 
ten mit dem angegebenen KartendatenmaBstab, die den 
angegebenen Ort und die angegebene BereichsgroBe 40 
abdecken, aus der in der Terminal-Kartendatenspei- 
chereinrichtung gespeicherten Kartendatengruppe; 
eine Vergleichseinrichtung zum, Vergleichen der chro- 
nologischen Reihenfolge der ausgewahlten Kartenda- 
ten und entsprechender Kartendaten, die in der Zen- 45 
trum-Kartendatenspeichereinrichtung gespeichert sind; 
und 

eine Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen der Resultate 
des Vergleichs derart, daB der Benutzer das Resultat er- 
kennen kann. 50 

5. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung, die an einer 
Terminaleinrichtung mit einer eine Kartendatengruppe 
speichernden Terminal-Kartendatenspeichereinrich- 
tung angebracht ist, gekennzeichnet durch: 
eine Angabeeinrichtung zum Angeben eines ge- 55 
wiinschten Orts, einer gewiinschten BereichsgroBe und 
eines gewiinschten KartenmaBstabs; 
eine Auswahleinrichtung zu Auswahlen von Kartenda- 
ten mit dem angegebenen KartendatenmaBstab, die den 
angegebenen Ort und die angegebene BereichsgroBe 60 
abdecken, aus der in der Terminal-Kartendatenspei- 
chereinrichtung gespeicherten Kartendatengruppe; 
eine Kommunikationseinrichtung zum Kommunizie- 
ren mit einem Informationszentrum, wobei das Zen- 
trum eine Kartendatenspeichereinrichtung umfaBt, die 65 
eine neueste Kartendatengruppe speichert; 
eine Vergleichseinrichtung zum Vergleichen der chro- 
nologischen Reihenfolge der ausgewahlten Kartenda- 
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ten und entsprechender Kartendaten, die in der Zen- 
trum- Kartendatenspeichereinrichtung gespeichert sind, 
unter Verwendung der Kommunikationseinrichtung; 
und 

eine Anzeigeeinrichtung zum Anzeigen der Resultate 
des Vergleichs derart, daB der Benutzer das Resultat er- 
kennen kann. 

6. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 5, gekennzeichnet durch eine Kartendaten-Ak- 
tualisierungseinrichtung zum Fesdegen von aktualisie- 
rungskartendaten aus den durch die Auswahleinrich- 
tung ausgewahlten Kartendaten auf der Grundlage des 
Resultats des durch die Vergleichseinrichtung durchge- 
fuhrten Vergleichs und zum Aktualisieren der aktuali- 
sierungskartendaten unter Verwendung entsprechender 
Kartendaten, die in der Zentrum-Kartendatenspeicher- 
einrichtung gespeichert sind, unter Verwendung der 
Kommunikationseinrichtung. 

7. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Kartenda- 
ten-Aktualisierungseinrichtung die Kartendaten, die al- 
ter sind als die entsprechenden in der Zentrum-Karten- 
datenspeichereinrichtung gespeicherten Daten, als Ak- 
tualisierungsdaten festlegt. 

8. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die Angabeein- 
richtung eine in Frage . kommende BereichsgroBe und 
eine in Frage kommende MaBstabsgroBe, die Karten- 
daten innerhalb eines vorbestimmten Datenvolumens 
definieren, angibt und die in Frage kommende Be- 
reichsgroBe und den in Frage kommenden MaBstab 
dem Benutzer prasentiert. 

9. Kartendaten- Verarbeitungseinrichtung nach An- 
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, dafl das vorbe- 
stimmte Datenvolumen auf der Grundlage der Kom- 
munikationskapazitat der Kommunikationseinrichtung 
ermittelt wird derart, daB Kartendaten mit dem vorbe- 
stimmten Datenvolumen innerhalb einer vorbestimm- 
ten Zeitdauer von extern erhalten werden. 
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